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- Sensibilizar y motivar la imprescindible participacién de los ciudadanos del muni-
cipio en un proceso de elaboracién de un PMUS.

2.- INTRODUCCION.

Calahorra estéa situada en la Comarca de la Rioja Baja, al Sureste de la misma, en el
limite con la Comunidad Autonoma de Navarra y en la margen derecha del Ebro.

La ciudad se asienta sobre una colina de 358 m. de altitud, en la confluencia de los
rios Ebro y Cidacos, de hacho etimolégicamente su nombre calagurris significaria zona
alta (cal) de la rigera (gur). Su término municipal abarca una extension de 91,41 km2.

Es una ciudad bien comunicada, sobre todo por carretera.

Situada en el eje del Valle del Ebro, dista 48 km. de la capital, Logrofio, 120 km. de
Zaragoza y 180 km. de Bilbao, a las que se une a través de tres vias: la carretera nacional
232, la autopista A-68 (Vasco-Aragonesa) y la linea férrea Bilbao-Zaragoza. Dispone,
ademas, de una amplia red diaria de autobuses que la unen con puntos como Pamplona,
Soria 0 San Sebastian.

Figura 1 Calahorra respecto de La Rioja

La historia de Calahorra comienza mucho antes del Imperio Romano y continda tras
su caida a manos de los barbaros del norte, como los godos, quienes se encargaron del
gobierno de Calahorra hasta que en el siglo VIII los musulmanes invadieron la peninsula
ibérica. Durante los cerca de 800 afios en los que los musulmanes dominaron parte de lo
que después paso a ser el reino de Espafia, Calahorra siguid la tradicién conseguida con
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CAPITULO I. CUESTIONES PRELIMINARES.
1.- OBJETO.

El presente documento del Plan General Municipal de Calahorra (La Rioja) que se
redacta como una Revisién del Plan General Municipal de 2006 (Aprobacion Definitiva
10.11.2006, BOR 12, 25.01.2007) y una Adaptacion del mismo a la Ley 5/2006, de 2 de
mayo, de Ordenacién del Territorio y Urbanismo de La Rioja (en adelante LOTUR 5/2006).

En el Proyecto Tramitable del PGM se incluye un Estudio de Movilidad Urbana Soste-
nible. Dicho estudio incluird la mayoria de los trabajos propios de un PMUS (Plan de
Movilidad Urbana Sostenible) de modo que si en un futuro el ayuntamiento decidiese
tramitar un PMUS este estudio pudiese integrarse dentro del mismo.

Dicho Estudio se realizara, conforme a la filosofia de un PMUS, prestando interés a
los distintos modos de transporte del municipio: peatonal, ciclista transporte publico
(tren, autobus) y vehiculo privado con el fin de dotar al mismo de una visién de conjunto
del transporte en Calahorra.

El Estudio constara de las distintas etapas que en un PMUS puede realizar el equipo
técnico, sin incluir la participacion de los distintos agentes de la movilidad, encuestas y
contribucion del Organismo Gestor del PMUS. Asi el Estudio integrara las siguientes par-
tes:

Recogida de antecedentes (estudios de trafico, aforos...).
Prediagndstico y analisis de la oferta y demanda asi como de las externalidades.
Diagnostico o relacién de problemas asi como la redaccion de los objetivos generales.

Objetivos concretos. Con el fin de que el consistorio pueda decidir una actuacién con
la mejor informacion posible se valorara cuantitativamente el beneficio desde el punto de
vista de la movilidad obtenido de la realizacion de cualquiera de las medidas propuestas
asi como una valoracion econdmica de la medida. Permitiendo tanto la estimacion eco-
ndémica como del beneficio obtenido, se tendera a racionalizar la inversién y afrontarla en
el momento mas conveniente.

El Objetivo principal del Estudio de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del Municipio
de Calahorra es alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte sobre unas
bases de sostenibilidad y mejora de la calidad de vida urbana. Para ello, el Estudio analiza
todos los aspectos relacionados con la movilidad de los vecinos y usuarios del municipio
y se plantea las siguientes acciones:

- Inventariar la oferta y demanda de transporte en el municipio.

- Estudio de la movilidad actual y tendencial segun grupos sociales, flujos de movi-
lidad por motivos y modos de desplazamiento, origenes y destinos, distribucién de mer-
cancias, movilidad ciclista y peatonal, flujos de visitantes/turistas/de paso y centros
atractores/generadores del municipio, grupos de usuarios y sus problemas.

- Conocer el uso actual del transporte publico.

- Inventario energético y medioambiental en relacidén con la situacion actual de la
movilidad.

- Diseno, analisis y evaluacién de un programa de actuaciones con el objetivo de
optimizar el sistema de transporte y las condiciones de movilidad y accesibilidad desde
las perspectivas economica, social, espacial, temporal y energético-medioambiental.
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los romanos y obtuvo fama de ciudad fronteriza durante las continuas luchas entre mu-
sulmanes y cristianos.

Bajo dominacidn cristiana e integrada ya en la cultura que hasta nuestros dias se
mantiene, Calahorra y su pueblo sufrieron multiples cambios y evoluciones. Asi, si bien
se considera que hasta el siglo XIV, la ciudad fue una de las mas notables y prosperas de
la peninsula, su bienestar continud alimentandose de la agricultura que tanto habia me-
jorado con los musulmanes.

La llegada de la Edad Moderna, en cambio, significé un paso mas hacia adelante pues
fue la época en la que se empezaron a construir algunos de los principales monumentos
de la ciudad, como por ejemplo la catedral. Siglos mas tarde, en el XIX, Calahorra vio
mejorar su sistema de comunicaciones gracias a la llegada del ferrocarril asi como el
enriquecimiento de la ciudad gracias a la aplicacién de nuevas tecnologias que explotaban
los ya de por si ricos recursos naturales de la region a través de la comercializacién de
conservas, una industria que acabd por transformar el panorama econémico y laboral de
la ciudad llevandola, por un lado, a abandonar la imperiosa necesidad de depender el
sector primario y, por otro lado, encabezar el nivel de desarrollo de toda la comarca
(incluyendo la Rioja Baja y la ribera navarra).

3.- DESARROLLO DE LOS TRABAJOS.

'"F‘"‘r“c"’" DIAGNOSIS
TOMA DE DATOS ||‘ ||»
EASE1 FASE2

PROPUESTAS

. . - DISENO DE PROPUESTAS
~RECOGIDA DE INFORMACION L A (INCLUYENDOMEDIDAS DE
: DE LA MOVILIDAD: ASIGNACION
DE BASE EXISTENTE: ) b e e, GESTION DE LA DEMANDA)
VIARIO, OFERTATRANSPORTES,... _ptAFE: CONCERIONETE.  —ANALISIS VIABILIDAD TECNICO-
~REALIZACION DE TRABAJOS g it ECONOMICA Y LINEAS DE
DE CAMPO: ENTREVISTAS, e EROhIGH FINANCIACION
ENCUESTAS, AFOROS, AJUSTES el — SISTEMA DE SEGUIMIENTO DE LA
IMPLANTACION DE PROPUESTAS
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CAPITULO II. INFORMACION TOMA DE DATOS.
4.- LOCALIZACION.

Calahorra esta situada en la Comarca de la Rioja Baja, al Sureste de la misma, en el
limite con la Comunidad Autonoma de Navarra y en la margen derecha del Ebro.

La ciudad se asienta sobre una colina de 358 m. de altitud, en la confluencia de los
rios Ebro y Cidacos, de hacho etimolégicamente su nombre calagurris significaria zona
alta (cal) de la ribera (gur). Su término municipal abarca una extension de 91,41 km2.

SR

W
o

Es una ciudad bien comunicada, sobre todo por carretera.

Situada en el eje del Valle del Ebro, dista 48 km. de la capital, Logrofio, 120 km. de
Zaragoza y 180 km. de Bilbao, a las que se une a través de tres vias: la carretera nacional
232, la autopista A-68 (Vasco-Aragonesa) y la linea férrea Bilbao-Zaragoza. Dispone,
ademas, de una amplia red diaria de autobuses que la unen con puntos como Pamplona,
Soria 0 San Sebastian.
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La Rioja: posicionamiento estratégico
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i En estudio PEIT

Figura 3 Posicionamiento estratégico de La Rioja

A su vez La Rioja se posiciona como un area estratégica intermedia en las comuni-
caciones del cuadrante centro-norte peninsular, asi como polo central del Eje del Ebro,
practicamente a la misma distancia de Bilbao que de Zaragoza.

Los principales ejes de articulacidon de La Rioja corresponden a la autopista AP-68 y
la N-232, que vinculan los principales nacleos del Valle del Ebro riojano (Haro, Calahorra
y Alfaro) con la capital riojana, donde ademas se localizan las principales areas industria-
les. La A-12 también constituye un eje viario esencial para las relaciones de La Rioja con
el Pais Vasco, Navarra y el Valle del Duero.

Red de carreteras de La Rioja

~K « PAIS VASCO
@ Haro /@ M3,
aro “. "'3) Y
A )}
CASTILLA Y LEON z:b: s NAVARRA ||
AN Wy I3
. ~ M = . \ \
Sto. Domingo e “'qu
de la Calzada Najera ! E
° N\ u ‘. {
v @ Calahorra |{
LA RIOJA W N\
Arnedo L Alfaro \\
& LR-115 LR115 \ ° \{
!
R 5 N\ ))
Transporte por carretera
Vias de alta capacidad LR-123 %
Carreteras naclonales \
Carreteras autonémicas CASTILLA Y LEON
0 5 10 20 30 40 Km .
M NN S SS— ARAGON

Figura 4 Red de carreteras de La Rioja
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5.- ANALISIS DE LA POBLACION.

5.1. Evolucion de la poblacién.

La evolucion demografica del Municipio de Calahorra, tanto a lo largo del pasado siglo
como en las primeras décadas del actual, ha resultado siempre positiva. En el afio 1900
contaba con 9.475 habitantes de hecho, produciéndose posteriormente un aumento pro-
gresivo de los efectivos hasta alcanzar en 2011, ultimo Censo de Poblacidn, los 24.625
habitantes, y siendo la cifra en el Ultimo Padrén Municipal, a 1 de enero de 2014, y por
tanto la cifra oficial, de 24.202 habitantes. En el periodo transcurrido entre ambas fechas
la base demografica de la ciudad se ha incrementado en un 259,9%.

La evolucion demografica no ha resultado homogénea en el transcurso de dicho pe-
riodo, puesto que han sido diversos los factores que han provocado dicho proceso, tanto
de naturaleza social como econdmica. El crecimiento ha sido continuo, pero lo que ha
variado ha sido la intensidad de este.

La evolucién demografica del municipio (1900-2011).

ANO POBLACION [ CRECIMIENTO T.C.M
1900 = 100

1900 9.475 100 0,041
1910 9.871 104,1 0,087
1920 10.767 113,6 0,109
1930 12.004 118,7 0,095
1940 13.199 139,3 0,025
1950 13.534 142,8 0,066
1960 14.462 152,6 0,122
1970 16.340 172,4 0,053
1981 17.695 186,7 0,052
1991 18.781 198,7 0,89
2001 20.528 216,7 1,81
2011 24.625 259,9

TCM (Tasa de Crecimiento Medio Anual).
Fuente: Censos de poblacion INE.

En la primera mitad del siglo pasado, Calahorra aumenta su poblacién un 42% res-
pecto a los 9.475 habitantes iniciales. Las tres primeras décadas estuvieron caracteriza-
das por el crecimiento lento de la poblacion, si bien hay que destacar que en el caso de
Calahorra es sensiblemente mayor respecto al contexto regional como nacional. Entre los
factores que justificaron esta diferencia se deben resefiar como mas notorios los relacio-
nados con el sector agrario, destacando entre otros, la expansion de la superficie culti-
vable, la importancia del cultivo remolachero y la favorable situacion agraria, como con-
secuencia de los conflictos bélicos internacionales. A ello hay que afiadir, la ampliacion
de las instalaciones industriales de la Azucarera, favorecida por la llegada del ferrocarril,
ya en 1864, y la posicién mas ventajosa del eje del Ebro con respecto a las zonas deca-
dentes de la montafia riojana. Todas ellas fueron razones fundamentadas por las que
nuestro municipio fuera favorecido por el fendmeno migratorio. Obviamente en este pe-
riodo no hay que olvidar la situacién de estancamiento econémico generalizado a todos
los ambitos territoriales superiores (nacional, regional), derivado de las nefastas conse-
cuencias de la Guerra Civil, que justifica la ralentizacion demografica de la época.
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En la década de los cincuenta, Calahorra presenta tasas reducidas de crecimiento,
entorno al 0,6% anual, constituyendo un proceso generalizado a nivel nacional. Comienza
ahora una etapa de transicion hacia una industria mas diversificada, que anteriormente
tenia un marcado caracter artesanal, y se introducen las actividades propias de la tradi-
cion industrial del sistema montano riojano cada vez mas decadente, aunque moderni-
zadas. Todo ello contribuye a la floracién de nuevas fabricas conserveras cuyo efecto
multiplicador culmina a mediados de los sesenta.

En el decenio siguiente Calahorra se presenta como una Cabecera Comarcal que ha
promovido y desarrollado su funcion central y que ha diversificado la industria, llegando
a conseguir un sector secundario altamente especializado. Ademas, ha promovido el
desarrollo del modo de vida mixto, donde el trabajador de la industria compagina su
trabajo con la actividad agricola a tiempo parcial. Al margen se encuentran los trabaja-
dores de la construccién que proceden de la inmigracion.

En la década 1960-70 se produce uno de los mayores indices de crecimiento, 1,2%.
Se sigue las tendencias evolutivas de los ambitos territoriales superiores: la fuerte indus-
trializacion de los sesenta, las altas tasas de natalidad, el denominado “baby boom”, las
migraciones desde el entorno rural, que provoca el rejuvenecimiento de la poblacién, y
el crecimiento vegetativo. No obstante, Calahorra no alcanzé los indices de crecimiento
tan dinamicos de otros ndcleos proximos, como son Arnedo, San Adrian o Tudela.

El proceso iniciado en los sesenta, matizando su crecimiento moderado, tuvo su con-
tinuidad en la década posterior, para perder rapidamente el ritmo. Asi, dentro del estudio
general de los municipios riojanos, la dindmica y la distribucién de la poblacién entre
1960-1981, Calahorra es calificada como nucleo de “crecimiento lento”, ya que muestra
una evoluciéon positiva, aunque sin fuerza para difundir dicho efecto.

La década de los ochenta y el inicio de los noventa se caracterizaron por la tendencia
atemperada del crecimiento demografico que coincide con la etapa de crisis y transicion
acontecida tras la segunda etapa de industrializacion. La evolucién puede justificarse por
la reduccidn progresiva tanto del crecimiento migratorio como del vegetativo. Sin lugar
a duda el estancamiento de la actividad econédmica y las bajas tasas de natalidad conlle-
varon a una situacion de crecimiento de la poblacién por debajo del de las décadas pa-
sadas.

Superados los primeros afios de la década de los 90, se alcanzan nuevamente valores
relativamente altos de crecimiento demografico que culminan en la primera década del
nuevo siglo y milenio con un crecimiento anual medio de 1,81, el valor mas alto registrado
en todo el periodo analizado. Nos situamos en unos afios caracterizados por el desarro-
llismo, etiquetado como boom inmobiliario por la importancia aportada a dicho desarrollo
por el sector de la construccion, y que socialmente estd marcado por la importancia de
la emigracion extranjera.
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La dinamica demografica de los ultimos afios (2000-2014).

Evolucion de la Poblacién de Derecho (2000-2014)

ANO POBLACION | VAR.ANUAL
1999 19.057

2000 18.924 -0,70
2001 19.601 3,58
2002 20.598 5,08
2003 21.354 3,67
2004 22.378 4,80
2005 23.171 3,54
2006 23.708 2,32
2007 23.768 0,25
2008 24.338 2,40
2009 24.787 1,84
2010 24.876 0,36
2011 24.839 -0,15
2012 24.897 0,23
2013 24.509 -1,55
2014 24.202 -1,25

Fuente: Padron municipal de habitantes. Elaboracion propia.
La evolucién demografica de Calahorra, asi como del conjunto de la Rioja, ha estado

condicionada por el contexto de la coyuntura econdmica global; en primer lugar, por el
periodo desarrollista ya citado; y al final, por la importante crisis econémica padecida.

Evolucién en % de la poblacién en las principales localidades de La Rioja (1996-2008) en base 1996=0%

@® Amedo 40%

Calahorra °
® Haro o
@® Logrofo 30%

10%

-10%
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Fuente: Padrén Municipal de Habitantes

Figura 5 evolucion de la poblacién

La dindmica demografica de los ultimos afos, tanto a nivel de la comunidad como a
nivel municipal, se describe en base a tres etapas diferenciadas; en primer lugar, un
periodo de fuerte crecimiento constante que se extiende desde el afio 2000 hasta el afio
2010, un posterior estancamiento entre los afios 2010-2012; y una reduccion, ya cons-
tatada en los Ultimos dos afios, con una disminucion anual para Calahorra del 1,5% anual

8
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en el periodo 2012-2013. Para el conjunto de la comunidad estas ultimas cifras son mas
moderadas 0,7 % vy del 1,1%, respectivamente, si bien esta Ultima constituye la mayor
alcanzada a nivel nacional, cuya media es del 0,5%.

En el cuadro anterior que muestra la evolucion del periodo 2000-2014, se aprecian
las tres etapas citadas. Dentro de la primera, la del fuerte crecimiento, destaca una mayor
intensidad entre los afios 2000-2005, con incrementos superiores en todos los afios al
3,5%, lo que manifiesta la intensidad que tuvo el efecto llamada de la migracién en los
primeros afios de coyuntura de bonanza econdmica.

5.2. Las variables demograficas.

Las variables demograficas justifican en resumidas cuentas la evolucion de la poblacion
de Calahorra. Sin lugar a duda, la evolucion demografica ha estado determinada por los
flujos de personas de nacionalidad extranjera acaecidos en los Ultimos lustros.

Movimiento natural de la poblacion.

El crecimiento vegetativo de la poblacion, resultado de la diferencia entre nacimien-
tos y defunciones, habia constituido hasta mediados de la década de los ochenta uno de
los pilares basicos en el que se asentaba el incremento demografico de Calahorra. Pos-
teriormente, ya en la década de los 90, su valor evoluciond en sentido decreciente acer-
candose al limite regresivo del movimiento natural.

Dicha evolucién se justificaba por un relativo estancamiento de las tasas de mortali-
dad y en mayor medida, por una decreciente evolucién de las tasas de natalidad, feno-
menos ambos caracteristicos de los paises industrializados, donde en un ultimo periodo
se acaba incluso por cambiar el signo del crecimiento vegetativo. El signo negativo de la
natalidad hay que relacionarlo estrechamente con una variable demografica fundamental,
la tasa de fecundidad, y esta a su vez con la caida del nUmero de nacimientos a lo largo
de los afios del periodo.

La caida de los nacimientos es también un fendmeno generalizable de la sociedad
urbana ligada a dos circunstancias; la reduccion de la nupcialidad, junto con el retraso
en la edad de contraer matrimonio por parte de la poblacién joven, que incide a su en el
retraso de la edad de procrear el primer hijo; y la caida de la tasa de hijos por cada mujer
a lo largo de su vida fértil.

Con la entrada del nuevo milenio, con la coyuntura de bonanza econémica y seguri-
dad laboral, a lo que hay que sumar la llegada masiva de poblacidon extranjera, hecho
gue va a ser el causante directo y principal del crecimiento de la poblacién, se produce
un cambio de tendencia de las variables demograficas que inciden en el movimiento na-
tural. Se produce un aumento del nimero de matrimonios y sobre todo un repunte en el
nimero de nacimientos, lo que, junto a unas tasas estables de mortalidad, dan como
resultado un crecimiento natural positivo.

2009 2009 2010 2011 2012 2013
Nacimientos 289 287 274 252 251 228
Defunciones 226 205 215 225 257 242
Matrimonios 102 104 93 81 90 72
Crecimiento Vegetativo 63 82 59 27 -6 -14
Tasa Bruta mortalidad 9,2 8,26 8,65 9,05 10,4 9,94
Tasa bruta natalidad 11,77 11,56 11,02 10,13 10,16 9,36
Tasa bruta nupcialidad 4,15 4,19 3,74 3,26 3,64 2,96

Fuente: Instituto de Estadistica de la Rioja.

En los ultimos afnos del periodo estudiado, que describen la situacién actual, las cifras
del crecimiento vegetativo presentan signo negativo, -6 en el afio 2012 y -14 en el 2013.
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Estas cifras son el resultado del descenso de los matrimonios y consecuentemente de los
nacimientos, y también por un ligero repunte en las cifras de defunciones. El contexto
generalizado de crisis econdmica de caracter global y sus repercusiones directas sobre el
mercado laboral, con cifras desorbitadas en relacion al desempleo, van a ser causa im-
portante de la evolucidn de estas variables.

El saldo vegetativo habia presentado hasta el afio 2002 unos valores negativos, se-
guidos de una etapa expansiva hasta el afio 2010, donde se alcanzan los saldos positivos
mas altos de las Ultimas décadas. Posteriormente, en los afios 2011-2012, ya se percibe
una reduccidn con respecto a los afios precedentes, y es a partir de los dos ultimos afios
cuando vuelve a constatarse el saldo negativo. Este proceso es generalizado al conjunto
regional y nacional, y se debe a que el nUmero de nacimientos ha descendido de forma
mas intensa que el nimero de defunciones.

Respecto a los valores demograficos relacionados con las defunciones, la Tasa Bruta
de Mortalidad en el afio 2013 en Calahorra se sitia en 9,94 fallecidos por cada 1000
habitantes, cifra superior a la alcanzada por el conjunto riojano, 9,06, y del conjunto
nacional, 8,34. Por su parte la esperanza de vida de Calahorra se asemeja al conjunto
regional, que alcanza el valor de 83,63 afios, frente a los 82,82 de media nacional.

Por otra parte, la Tasa Bruta de Natalidad en el afio 2013 en Calahorra se sitla en
9,36 nacidos por cada 1000 habitantes, cifra también superior a la alcanzada por el con-
junto riojano, 9,16, y del conjunto nacional, 9,11. Aqui hay que destacar la notable dife-
rencia existente entre el caso de las madres nativas y las madres extranjeras, con unos
valores mucho mas altos en estas Ultimas, que en el conjunto riojano supone el 7,78 de
las primeras por el 19,13 de las segundas. En Calahorra, el valor alcanzado en 2013 es
el mas bajo de la década, muy por debajo del mas alto 11,77, alcanzado en 2008.

Los movimientos migratorios.

Como ya se ha apuntado anteriormente, las migraciones extranjeras producidas en
las dos ultimas décadas tanto a nivel municipal, regional y nacional, han sido determi-
nantes en la evolucion de la demografia calagurritana. Constituye un fendémeno practica-
mente nuevo, sirva el dato de que en el afio 2000 la poblacién extranjera en Calahorra
era so6lo de 228 habitantes que suponia el 1,2% del total de la poblacién. Posteriormente,
Calahorra ha visto aumentada su poblacion en 5.278 habitantes en el periodo 2000-2014,
de los cuales 3.280 son extranjeros, el 62,1% de dicho aumento. En el afio 2014 la
poblacion extranjera residente en Calahorra asciende a 3.508 habitantes que supone el
14,5% del total. No obstante, esta cifra se ha visto reducida de manera importante en
los Gltimos afios, con una pérdida sélo en el Gltimo afio de 455 efectivos.

5.3. La estructura de la poblacion.
El estudio de la estructura por edad y sexo de la poblaciéon permite profundizar en el
conocimiento de sus caracteristicas y constituye una de las bases esenciales en que basar

las hipétesis tendenciales de la poblacién futura.

Estructura de la poblacion por edades y sexo.

TOTAL HOMBRE MUIJER TOTAL HOMBRE MUJER
0-15 aios 3.770 1.971 1.799 15,60 16,60 14,60
16 - 41 afios 9.841 4.966 4.875 40,70 41,70 39,60
45 - 64 afos 6.277 3.123 3.154 25,90 26,20 25,60
65 afios y mas 4.314 1.842 2.472 17,80 15,50 20,20
TOTAL 24.202 11.902 12.300 100,00 100,00 100,00

Los datos de la estructura de la poblacidon por edades de Calahorra en el afio 2014

no reflejan grandes diferencias con los datos a nivel regional y nacional, si bien existen
ligeros matices.
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Calahorra, con un 17,8 % de su poblacion mayor de 65 afios presenta un menor
grado de envejecimiento que la media de la poblacién riojana y espafiola, que alcanzan
valores de 19,6% y 18,1%, respectivamente. Por otra parte, con un 15,6 % de poblacién
joven menor de 15 afios, es superada igualmente por ambas, con un 15,8% y un 16,1%,
respectivamente.
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POBLACION TOTAL : 24.202 Hab.

Hombres : 11.902 Hab.
Mujeres : 12.300 Hab.

La distribucion de la poblacién por edades da como resultado una piramide regresiva
gue presenta un estrechamiento en la parte central y una importante proporcidén de ha-
bitantes mayor de 65 afios, destacando en los grupos de mayor edad, un mayor porcen-
taje de la poblacién femenina, 20,1% frente al 15,1% de los hombres.

El analisis de la estructura por edad del afio 2014 confirma el envejecimiento pro-
gresivo de la poblacidn, constatado por el creciente peso de la poblacion vieja (mayor de
65 anos) y la pérdida simultdnea por parte de la poblacion mas joven.

No obstante, se constata el importante peso de la poblacion joven (entre 16-41
afios), que supone el 40,7% del total, frente a la poblacién madura (45-64 afios), cuyo
porcentaje asciende al 25,9%, donde ha jugado un importante papel la aportacion de la
poblacion extranjera, que en su mayoria llegaron a su nuevo destino en edad joven.

De mantenerse en el futuro proximo la dinamica demografica de estos Ultimos afios,
se asistiria a la consolidacion de un estrechamiento de la base de la piramide y al ensan-
chamiento de los grupos de mayor edad, lo que a medio plazo puede resultar grave para
la necesaria regeneracion de la poblacion de Calahorra, conllevando irremediablemente
al envejecimiento de la poblacion, favorecido a su vez por la mayor esperanza de vida de
sus ciudadanos.

Calahorra| La Rioja
Ratio de Feminidad (Total Mujeres/Total Hombres) x 100 103,34 101,79
Indice de Infancia (Pob. de 0 a 14/ Pob. Total) x 100 15,58 14,91
Indice de Juventud (Pob. de 15 a 29 / Pob. Total) x 100 16,5 14,84
Indice de longevidad (Pob.>84 / Pob.>64) x 100 17,22 17,22
Indice de vegez (Pob > 65 / Pob. Total) x 100 17,82 19,44
Tasa de dependencia (Poob < 16 + Pob > 64/ Pob. De 16 a 64 52,43 54,46
Tasa de reemplazo (Pob de 20 a 29 / Pob. De 55 a 64) x 100 105,23 87,82
Tasa de residentes extranjeros (Total etranjeros / Pob. Total) 14,49 12,54

Fuente: Instituto de Estadistica de La Rioja.
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Proyeccion demografica a corto plazo.

El panorama demografico de Calahorra en los Ultimos afios parece evidenciar una
dindamica de evolucidn negativa a corto plazo. Es un hecho real y constatable que en los
dos ultimos afios Calahorra ha perdido 695 habitantes, segun los datos comparativos de
los Padrones Municipales de 2012 y 2014. Ademas, los analisis estadisticos y de proyec-
cion de poblacion elaborados por el INE, y publicados por el Instituto de Estadistica de Ia
Rioja, van en esta linea. Las proyecciones indican un retroceso progresivo de la poblacion
de la Rioja, que prevé un descenso en la variacion anual oscilante entre un 0,26% y un
0,55 anual. Con estas previsiones, en el periodo 2014-2029 la poblacién residente dismi-
nuira un 5,36%.

No obstante, el Plan General Municipal de Calahorra no apuesta por un planteamiento
de ciudad en los términos que grafian los analisis demograficos. Sin discutir la fiabilidad
y rigurosidad de los datos oficiales aportados, las determinaciones del PGM, obviamente
de caracter territorial y urbanistico, pero con repercusiones a otros niveles, social, am-
biental, econdmico y también demografico, buscan, respecto a este ultimo, un cambio de
tendencia que aminore estas dinamicas regresivas y que consiga un cambio hacia valores
positivos.

El modelo territorial y urbano elegido para Calahorra es el de una ciudad emergente
y vital, que debe aprovechar las numerosas fortalezas con las que cuenta; por su empla-
zamiento estratégico en el eje del Ebro, eje de desarrollo a nivel nacional; por ocupar el
segundo lugar del sistema urbano riojano, tras la capital Logrofio; por ser el nlcleo prin-
cipal y jugar un papel funcional relevante en la comarca de la Rioja Baja, a la que abastece
de toda una serie de servicios de rango supramunicipal.

Calahorra a dia de hoy esta dotada de una reserva de suelo importante para activi-
dades econdmicas, que en gran parte se encuentra ya urbanizada. Cabe sefialar de ma-
nera significativa por su superficie y ubicacion la actuacién industrial EIl Recuenco promo-
vida por SEPES que aporta a la ciudad un nuevo poligono industrial ya urbanizado de una
superficie cercana al millon de metros cuadrados.

Esto conlleva que, ante un posible cambio en el ciclo econdmico, que ya se apunta,

Calahorra vuelva a remontar la tendencia demografica negativa experimentada en los
ultimos afios.
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6.- SECTORES ECONOMICOS.

Logrofio se ha posicionado como el principal centro industrial de La Rioja, gracias a
la actividad de importantes poligonos en su término municipal, como La Portalada (I y
IT), y Cantabria (I y II).

No obstante, esto no ha supuesto una polarizacion de la actividad manufacturera de
la regidn, en la que algunas ciudades pequefias y ciertos nucleos rurales también han
participado con fuerza: Arnedo, Calahorra, Najera, Ezcaray, etc.

Calahorra con su poblacidon es de 24.509 habitantes, es la segunda ciudad de la Co-
munidad Auténoma de La Rioja en importancia y poblacion tras la capital, Logrono.

Su privilegiada situacion geografica ha permitido que se desarrollara en Calahorra
una actividad fundamentalmente agricola a lo largo de la Historia: las vegas de los rios
Ebro y Cidacos han proporcionado tierras fértiles para la agricultura y agua suficiente
para abastecer la amplia huerta calagurritana, documentada ya en tiempos de los roma-
nos.

Esta tradicién agricola se plasma en el Mercado tradicional de Frutas y Verduras que
tiene lugar todos los jueves del afio en la Plaza del Raso y cuyo origen se remonta al
Privilegio de Mercado otorgado a Calahorra por Alfonso X "El Sabio" en el S. XIII.

Los mayores impulsos a favor del sector Agroalimentario se han dirigido a potenciar
la valorizacion de los productos locales. En esta linea se sitla la iniciativa del gobierno
regional “"Rioja Calidad”, que promueve las figuras de calidad y en general los productos
locales.

Las figuras de calidad con que cuenta la regién son numerosas y se agrupan en las
siguientes categorias:

¢ Vinos: DOC Rioja, DO Cava.

e DOP: Aceite de La Rioja, Peras de Rincdén de Soto.

¢ IGP: Chorizo Riojano, Coliflor de Calahorra, Pimiento Riojano, Esparrago

de Navarra.

e Agricultura Ecoldgica: Asociacion Riojana Profesional de Agricultura Ecoldgica.

e Otros distintivos de calidad: Alimentos Artesanos de La Rioja, Champifién y setas
de La Rioja, Ciruela de Nalda y Quel, Las Llanas, Produccion integrada, Registrado y
Certificado por el Gobierno de La Rioja.

Actualmente, la aparicién de mayoristas ha hecho de Calahorra uno de los principales
centros distribuidores de productos frescos del campo para todo el Norte de Espafia, tanto
de productos propios como de otros procedentes de Valencia y Murcia. Por otro lado, un
cada vez mas especializado comercio ha convertido a Calahorra en centro de asistencia
puntual de mucha de la poblacién de la zona riberefia.

Paralelamente a la actividad comercial, ha sido tradicional el desarrollo de la industria
conservera y, para abastecerla, se ha desarrollado también la industria de envases para
conservas.

El otro pilar de la industria calagurritana es el calzado, principalmente la fabricacion
de zapatillas, conocidas en toda Espafa.
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Participacion del sector Calzado en el VAB y Empleo por Comunidades Auténomas, 2006
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Figura 6 sector del calzado por provincias

Centro Tecnoldgico de Calzado en La Rioja (CTCR); lleva a cabo el Proyecto para el
fomento de la innovacién y refuerzo de la competitividad de las empresas del cluster del
Calzado de La Rioja, del que forma parte Calahorra y Arnedo. Entre sus objetivos, desta-
can:

e Valorar el estado actual de la competitividad del sector y definir sus principales
retos estratégicos de futuro.

e Identificar las diferentes estrategias validas para las empresas y los factores criticos
de éxito que permitan afrontar los retos de futuro.

e Definir y acordar las actuaciones a desarrollar tanto a nivel de las empresas, indi-
vidualmente o en colaboracién, como a nivel de entorno, para conseguir la vision de
futuro definida.

El interés de Calahorra por el desarrollo industrial queda patente en la creacién y
puesta en marcha del gran poligono industrial "Tejerias" en un excelente emplazamiento
junto a la Carretera Nacional 232 y la Autopista A-68. También esta comunicada por tren,
contando con Estacion propia dentro de la linea Castejon-Bilbao

A su vez se han puesto en marcha acciones para fomentar el turismo en Calahorra
como El Plan de Dinamizacién del Producto Turistico de Calahorra (2008)

En la actualidad, su condiciéon de cabecera de comarca y partido judicial hacen de

Calahorra una ciudad de "servicios", tanto administrativos (Hacienda y Justicia), como
comerciales, de ocio y tiempo libre.
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7.- OFERTA DEL TRASNPORTE.

A través de una serie de herramientas (aforos, conteos, observacidn directa, entre-
vistas, informacidén municipal...) se ha elaborado una campafia de toma de datos para
evaluar la oferta de transporte segun los diferentes factores que abarca:

Red viaria.

Transporte publico.
Aparcamientos.
Itinerarios peatonales.
Itinerarios ciclistas.
Mercancias.

7.1. Red Viaria

Es el primer factor a tener en cuenta en la oferta de transporte de la ciudad, pues es
la red por la que se realizan todos los desplazamientos en el nlcleo urbano, ya sea a
través de vehiculo privado, autobus, bicicleta o a pie.

La toma de datos de la red viaria se ha realizado evaluando tres criterios: viario,
intersecciones y seguridad vial.

Viario: Se hace necesaria una toma de datos del viario de cara a su posterior inven-
tariado, clasificacion y jerarquizacidon (viario principal, secundario, de servicio, de ba-
rrio...). Esto va a permitir conocer las calles y avenidas que disponen de mayor capacidad
para albergar el trafico rodado, las partes del viario que son susceptibles de sufrir cambios
en su fisonomia (cambios de sentido de circulacién, variaciones de flujos circulatorios o
cualquier tipo de regulacion) o aquellas vias que pueden cambiar su uso (peatonalizacio-
nes, carriles bus/VAOQO, carriles bici, etc.).

Para ello se han considerado para las calles y avenidas interiores de la red viaria asi
como para los accesos a Calahorra las siguientes mediciones:

. Longitud y amplitud de la via: La longitud total de una via, asi como la
amplitud de la calzada y del acerado son aspectos que marcan la importancia
de una via, pues son indicadores de la capacidad de trafico rodado que pueden
albergar.

. Continuidad hacia otras vias: es un aspecto importante conocer si una via
confluye en una avenida principal, calle secundaria, travesia, carretera de cir-
cunvalacién o en una via de salida del municipio.

. Carriles y sentidos de circulacion: el nimero de carriles y la amplitud de
los mismos es otro indicador de la capacidad de la via. Los sentidos de circu-
lacion marcan los flujos de vehiculos y por tanto son también muy importantes
para caracterizar la via.

. Sefializacion de la via: una sefializacion adecuada o deficiente marca el
comportamiento de los conductores y por ello es también un aspecto a tener
en cuenta para tipificar la via, pues puede ser una fuente de conflictos o de
ordenamiento de la circulacion.
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. Flujos circulatorios: marcan la evolucion del fluido-trafico a lo largo de
todo el tejido urbano, y su medicion dara una idea de los itinerarios mas co-
munes de los desplazamientos que realiza la poblacién y de la saturacion de
las vias en relacidn con sus capacidades.

. Centros atractores / generadores de desplazamientos: es muy importante
conocer los lugares atrayentes de poblacion pues son sumideros y fuente de
desplazamientos, y por tanto las vias que conducen a dichos centros adquie-
ren una importancia capital en la movilidad de la ciudad.

Intersecciones: un punto crucial en la red viaria de cualquier entorno urbano lo
conforman las intersecciones. Son nudos de comunicacion entre distintas calles o rama-
les y su gestidn provoca un uso mayor o menor por parte de la poblacién, con las impli-
caciones que esto tiene en la congestion del viario.

Se han tomado para las siguientes medidas:

. Capacidades de transito: la capacidad de una interseccidon es un factor
clave para evaluar la congestion que puede generar, por lo que el nUmero de
carriles y la amplitud de estos son datos claves para este analisis.

. Regulaciones semaforicas: en los cruces regulados por semaforos se han
tomado los tiempos de las distintas fases semaféricas. De esta manera se
pueden detectar puntos de mejora para minimizar la congestiéon en dichos
cruces.

. Prioridades de paso: un factor muy importante en un cruce o interseccion
es la prioridad asignada a los distintos ramales. Una asignacion incorrecta
puede ocasionar colas innecesarias o conflictos en la propia interseccién.

. Giros permitidos: de la misma manera conocer los giros que permite un
cruce o interseccidén da una idea clara de los flujos circulatorios, muy impor-
tantes para caracterizar el viario, por lo que su medicion es muy importante.

. Tiempos de acceso y salida: estan muy relacionados con la regulacion
semaférica y su medicion detecta la congestion que puede producir una inter-
seccion a causa del tiempo hasta acceder a ella, asi como del necesario para
salir de la misma.

. Direcciones simultaneas: es una fuente de conflictos internos
de lainterseccion, pues si las direcciones que pueden darse simultaneamente
convergen en algln punto la interseccién quedara saturada en hora punta,
afadiendo ademas la inseguridad que esta situacion genera.

. Cercania con otras intersecciones: la existencia de intersecciones cerca-
nas entre si es otra fuente de conflictos, pues las colas de una primera pueden
influir en la saturacion de la segunda.

Seguridad vial: la toma de datos de la red viaria también debe incluir una campafia
de mediciones en lo referente a la seguridad vial, pues es un factor destacado en la
movilidad de Calahorra. La existencia de puntos negros conocidos puede dar lugar a pau-
tas de circulacion que incrementen la congestion y el riesgo en otras zonas por evitar
dichos puntos. Ademas, se considera igualmente la seguridad del peaton, pues su segu-
ridad y proteccion con respecto al trafico rodado es un elemente determinante para rea-
lizar un desplazamiento a pie o en otro modo de transporte.
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Por todo ello la seguridad vial es un factor destacado en la movilidad y en conse-
cuencia ha sido analizado a través de las siguientes mediciones:

. Andlisis de la sefializacion: lo primero que ha sido necesario conocer para
analizar la seguridad vial es comprobar si la sefializacién existente en la ciu-
dad es adecuada para todos los actores que comparten la red viaria de Ca-
lahorra. Esto permite detectar puntos de mejora que aumenten la seguridad,
sobre todo en los puntos de interaccidon de los peatones con vehiculos a motor
y bicicletas. Se ha evaluado la existencia de anomalias tales como falta de
senalizacion, pasos de cebra desatendidos, restos de senalizaciones anterio-
res derogadas, contradicciones entre sefalizacion horizontal y vertical, regu-
lacién semaférica inadecuada, etc.

. Inventario de zonas de riesgo: es importante tener localizados los puntos
de confluencia de grupos desprotegidos de peatones: colegios, institutos, cen-
tros de salud, hospitales, residencias de ancianos...pues ademas de ser un
colectivo especialmente fragil de cara a la seguridad vial, estos puntos son
centros de atraccidn y generacion de desplazamientos, y el modo de trans-
porte empleado en cada uno de ellos tendra vital importancia para la movili-
dad.

. Zonas residenciales: estas zonas son claves para la movilidad peatonal y
por tanto para la seguridad vial puesto que suelen transitar por ellas nume-
rosos peatones, especialmente nifios y ancianos, durante las tardes y fines de
semana, por calles, aceras, parques y jardines e incluso por las calzadas. Las
zonas de interaccion de todos ellos con el vehiculo privado adquieren por tanto
capital importancia.

. Puntos negros: estos puntos se caracterizan por no cumplir las condicio-
nes necesarias en cuanto a seguridad vial para un adecuado transito por ellos,
cualquiera que sea el modo de transporte empleado. Por tanto, influyen en el
comportamiento de la poblacion y por extensiéon en los flujos circulatorios y
en consecuencia en la movilidad. Se hace necesaria por ello una correcta
deteccion y posterior eliminacion de todos ellos.

7.2. Transporte Publico

El segundo factor a tener en cuenta en la movilidad de Calahorra es el transporte
publico, caracterizado por el servicio de taxis (10 licencias) y el servicio de autobus ur-
bano (Parra) e interurbano (Jiménez, Estellesa...) asi como el ferrocarril.

La toma de datos realizada ha consistido en una consulta de datos al operador en-
cargado de la gestién del servicio del autobls urbano, interurbano y ferrocarril. Estos
datos son los siguientes:

« Lineas e itinerarios: es preciso conocer qué lineas circulan por la ciudad y sus
recorridos, de cara a conocer la cobertura de poblacion y de centros de acti-
vidad que tiene cada una de ellas, asi como en conjunto.

* Horarios y frecuencias: es un factor clave en la competitividad del servicio
conocer el tiempo medio de espera en las paradas, asi como los horarios en
horas punta y en horas valle.

« Tiempos de viaje: su conocimiento permite evaluar la competitividad del

transporte publico en términos de tiempo empleado por trayecto. Es otro fac-
tor que puede disuadir del uso del autobus.
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« Velocidad comercial: es la velocidad media a la que el autobus realiza su re-
corrido. Es por tanto un factor disuasorio si ésta es baja, y depende de facto-
res internos al propio servicio (recorrido, nUmero de paradas, frecuencia, etc.)
asi como externos (n° viajeros, congestion del trafico, regulacién semafdrica).

« Titulo de viaje: es preciso tenerlo en cuenta al tener un efecto de incentivo o
por el contrario de disuasion segln sea la tipologia y precio del billete o bo-
nobus.

« Paradas: es un elemento muy importante en la movilidad en autobus puesto
que su localizacién, tipologia y condiciones va a influir en el grado de satis-
faccion del servicio por parte de la poblacién. Se han analizado sus caracte-
risticas principales:

o Localizacién y distribucion: se ha evaluado la posicion de cada una de
las paradas de las lineas de autobus urbano e interurbano que recorren
el nucleo urbano. Asi es posible determinar la cobertura que tiene cada
una de ellas a distintos radios de accién. Ademas, la distribucion marca
zonas con exceso o0 con defecto de cobertura, y como tal causa de
disuasion.

o Accesibilidad y tipologia: su analisis es necesario puesto que paradas
mal sefializadas o de dificil accesibilidad van a suponer un alejamiento
del publico del autobus. Por el mismo motivo también se ha tenido en
cuenta la tipologia de las paradas: existencia de marquesinas, bancos,
elementos de proteccidn contra inclemencias meteoroldgicas y paneles
con indicacién de tiempos de llegada.

+ Intermodalidad: otro factor a tener en cuenta es la posibilidad de intercambio
modal (estaciones o puntos de conexion de varios tipos de modos de trans-
porte) existente en aquellos puntos del recorrido susceptibles de ser nodos de
intercambio.

7.3 Aparcamientos

Si el transporte publico es un factor clave para alcanzar los objetivos de un Plan en
cuanto a que bien gestionado supone un incentivo y una atraccién de usuarios del
vehiculo privado al autobus (efecto Pull o tirdn), la gestidn sostenible de los aparcamien-
tos da lugar a la consecucién de los mismos objetivos disuadiendo del uso del automdévil
(efecto Push o empujon).

Los aparcamientos en superficie suponen una competencia por el suelo urbano. La
gestidn insostenible del trafico rodado que ha venido dominando la sociedad las uUltimas
tres décadas ha provocado que las zonas de estacionamiento roben el espacio al trans-
porte publico, ciclistas y peatones, por lo que se hace necesaria una gestion mas eficiente
que reparta equitativamente el suelo disponible.

Las principales mediciones serian:

Inventariado de las zonas de estacionamiento: contabilizar los aparcamientos
existentes en Calahorra en superficie, a través de las calles y en explanadas destinadas
a tal fin, y subterraneos, para tener la oferta completa de aparcamientos de la ciudad

Tipologia de los aparcamientos: es interesante clasificar los aparcamientos tam-

bién por su tipologia o funcién: aparcamientos de disuasién, de residentes, de rotacion,
de centros comerciales...
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Analisis de calles: para las calles del viario principal del ndcleo urbano se han in-
ventariado las plazas de estacionamiento disponibles, y de la misma manera aquellas
zonas sin disponibilidad de aparcamientos por distintos motivos (vados, carga/descarga,
prohibicidon expresa...).

Movilidad reducida: igualmente inventariar las plazas de aparcamiento reservadas
a personas de movilidad reducida. Son importantes ya que ademas de mejorar la movi-
lidad de este colectivo, limita la oferta de plazas disponibles.

Regulacion de la oferta: por Ultimo, evaluar la regulacién de las plazas de aparca-
miento existente en Calahorra, para conocer el régimen de las mismas, es decir, si son
plazas de estacionamiento libre, zona azul, zona ORA, estacionamiento limitado, etc.

7.4. Itinerarios Peatonales

Segun los objetivos que persigue la realizacién del Plan, los desplazamientos a pie
deben convertirse en una alternativa valida a la movilidad en vehiculo privado.

Para ello es necesario dotar de unas infraestructuras peatonales atrayentes para la
poblacion, ganando superficie de suelo que antes estaba dominada por la circulacién ro-
dada y los aparcamientos asociados a la misma.

Previamente es necesario diagnosticar la situacion en la que se encuentra el viario
de Calahorra en cuanto a las condiciones en que se halla y su uso por parte del peatdn,
para lo cual es preciso tomar una serie de datos que se describen a continuacién:

Inventario de calles peatonales: es el factor principal para evaluar la movilidad
peatonal, conocer las calles e itinerarios peatonales que existen en el nlcleo urbano de
Calahorra. De esta manera estudiando los puntos que conectan se puede analizar la
atraccion o disuasién que tienen sobre la poblacion.

Acerado y mantenimiento: es un matiz que puede motivar a la poblacion a utilizar
determinadas calles para desplazarse a pie y por tanto determina las rutas mas usuales
del transito peatonal. Se han realizado las siguientes medidas al respecto:

. Anchura: la anchura del acerado es un factor de disuasién. Se considera
gue el ancho minimo admisible para una acera es de 1,5 m. Anchuras menores
disuaden de utilizar la acera, aumentando la inseguridad vial si el peatén se
ve obligado a transitar por la calzada.

. Pavimento: otro punto de analisis es el pavimento del acerado. Valga
como ejemplo una acera empedrada, que va a disuadir al peatén a utilizarla
por la incomodidad de transito que provoca.

. Obstaculos: pueden ser de dos tipos: mobiliario urbano, mal colocado en
la acera y por tanto obstaculizando el libre transito de los peatones; y vehicu-
los invadiendo la acera: obliga al peatén a transitar por la calzada, aumen-
tando el riesgo de accidentes, incluso aunque el vehiculo se encuentre correc-
tamente aparcado, en el caso de estacionamiento en bateria frente a aceras
estrechas, en las que la parte delantera o trasera del vehiculo invade espacio
de transito.

. Mantenimiento: un mantenimiento inadecuado (falta de limpieza, baldo-
sas rotas o en mal estado, existencia de musgo y hierbas...) tiene un fuerte
efecto disuasorio para la poblacion.
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. Zonas verdes: constituyen un elemento decorativo que atrae al peaton,
pero una mala implantacién y mantenimiento de las mismas puede provocar
acerados estrechos o en malas condiciones, es decir, pérdida de competitivi-
dad de la movilidad peatonal frente a otros modos de transporte.

Interaccion peaton-automaovil: estd muy relacionada con la sefializacion del viario
y la seguridad vial, pero desde el punto de vista peatonal conlleva un fuerte efecto di-
suasorio si en los cruces, intersecciones, zonas residenciales, pasos de cebra, etc., todos
ellos puntos de interaccion de la circulacion rodada con el transito peatonal, las condicio-
nes no garantizan una transitabilidad en condiciones adecuadas de seguridad.

Inventario de comercios: es resefiable detectar las calles y zonas con gran densi-
dad comercial, pues el transito peatonal por ellas es elevado, y por tanto una conexion
peatonal de esa zona con otras del ntcleo urbano puede suponer un aumento de la com-
petitividad de este modo de transporte.

7.5. Itinerarios Ciclistas

Otra alternativa a la movilidad en vehiculo privado consiste en el desplazamiento en
bicicleta, sobre todo en viajes urbanos cuando se cubren distancias no superiores a los 7
km. Es un hecho objetivo que la tipologia de la ciudad influye de manera importante en
este tipo de movilidad, pero si se dan las condiciones adecuadas puede convertirse en un
medio de transporte eficaz, saludable para el ciclista y respetuoso con el medio ambiente.
Calahorra cuanta con un clima adecuado para el transporte en bicicleta sin embargo su
orografia puede jugar en contra del uso de la bicicleta.

En este caso la toma de datos consiste en las siguientes mediciones:

Inventarios de carriles-bici y vias ciclistas: el primer paso es inventariar todas
las infraestructuras de uso compartido o exclusivo que existan en el municipio, a fin de
conocer la oferta existente en carriles-bici.

Equipamientos: en segundo lugar se determina los equipamientos existentes que
complementen a las infraestructuras: aparcamientos para bicicletas (aparcabicis), esta-
ciones de inflado, sefializacién...es importante analizarlos puesto que pueden ser un factor
de atraccion o disuasion a este medio de transporte.

Servicio de alquiler: es preciso también analizar, si procede, el servicio de alquiler
municipal o concesionaria que presta servicios de alquiler de flota de bicicletas en la
localidad, y los equipamientos que ofrece (estaciones de préstamo y entrega, y su distri-
bucidn y cobertura, carné de socio o usuario, mantenimiento de las bicicletas, etc.).

Interaccion ciclista-automavil y ciclista-peatén: otro factor destacado es el
analisis y evaluacion de los puntos de coexistencia de los ciclistas con el resto de los
actores de la movilidad, pues las implicaciones que tengan con la seguridad vial (visibili-
dad, sefializacién...) condicionaran el comportamiento de la poblacion.

7.6. Mercancias

El transporte de mercancias tiene un papel destacado en la movilidad de una ciudad,
pues es fuente de congestion y conflictos en todo el viario. Hasta ahora no se ha regulado
de manera eficaz las operaciones de carga y descarga en comercios y grandes superficies,
por lo que se antoja imprescindible una regulacion mas exhaustiva que permita minimizar
el trafico pesado dentro de la ciudad y optimizar las operaciones de carga y descarga de
mercancias influyendo de la menor manera posible en la fluidez del trafico, asi como en
el transporte publico, ciclistas y peatones.
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Para ello es necesario medir los siguientes parametros:

Inventario de zonas de carga y descarga: de esta manera se pueden determinar
los lugares donde se realizan estas operaciones, y detectar asi fuentes de conflictos.

Horarios establecidos: su conocimiento permite determinar las horas en las que
se realizan dichas operaciones de carga y descarga, para ademas de detectar donde apa-
recen los conflictos, conocer también cuando.

Incidencias: es muy importante detectar incidencias que se puedan producir en
este tipo de operaciones, pues seran en muchos casos las causas por las que se produce
congestion a causa del transporte de mercancias. Asi vehiculos estacionados en zonas
habilitadas para la carga/descarga de mercancias pueden provocar que dichas
operaciones se tengan que realizar en lugares no habilitados, provocando de esta manera
problemas de congestidn.

Distancias a los locales: es necesario igualmente medir la distancia existente entre
la zona habilitada de carga/descarga y el local origen/destino de la carga, ya que una
distancia elevada puede llevar al transportista a invadir la acera o a estacionar el vehiculo
en lugares conflictivos.
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8.- DEMANDA DEL TRANSPORTE.

Se procede a continuacion a describir la campafia de aforos realizada, asi como otras
herramientas empleadas en la toma de datos para determinar los habitos de la poblacidn
de Calahorra en materia de movilidad, asi como el uso que hace de las distintas infraes-
tructuras y servicios que conforman la oferta de transporte de la ciudad.

8.1. Aforos

Aforos de vehiculos en las vias de acceso a Calahorra: para determinar el flujo circu-
latorio que accede y sale del mismo. Esto es importante para detectar qué cantidad de
vehiculos privados corresponde a poblacidon que vive en Calahorra, pero trabaja fuera del
municipio, asi como contabilizar los coches pertenecientes a poblacidon que trabaja en
Calahorra, pero vive en otros municipios. Igualmente, este aforamiento permite enume-
rar los vehiculos de transporte de mercancias que entran y salen de la ciudad.

MAPA DE TRAFICO
LARIOJA 2014
T

o

Figura 7 Aforos provincia de La Rioja del Ministerio de Obras Publicas
Las secciones aforadas han sido los siguientes:

s Acceso A: AP-68 IMD 9020.

* Acceso B: N-232 IMD Oeste 9059 IMD Este 10281.

* Acceso C: LR-134 Oeste IMD 6886.

e Acceso D: Avda. Numancia IMD 8913.

e Acceso E: LR-134 Este IMD 12012
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En todos los puntos de medicion se han usado los datos de aforo oficiales del Ministerio
de Obras Publicas. El resultado son intensidades medias diarias IMD, que definiran los
flujos circulatorios que salen y entran de Calahorra.

La siguiente figura muestra las secciones en las que se han contabilizado los vehiculos
en los accesos a la localidad:
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Figura 8 puAntoé Aforo accesos a Calahorra

Aforos de vehiculos en el nlcleo urbano: el objetivo es contabilizar los vehiculos que
recorren la red viaria interna de la ciudad, es decir, el fluido-trafico rodado. Para ello se
han realizado aforos en las principales intersecciones de la red principal. Concretamente
los puntos de medicion de aforos han sido los siguientes:

e Acceso D: Avda. Numancia IMD 8913.

« Acceso F: Calle Bebricio IMD 6466.

La siguiente figura muestra las vias aforadas
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Figura 9 Aforo viales interiores

8.2. Transporte Publico

Se ha realizado un estudio a fin de definir la demanda de transporte publico de la
localidad, es decir, obtener una fotografia del uso que tiene este modo de transporte
entre los habitantes del municipio. Asimismo, se han realizado otras medidas con el ob-

jetivo de obtener informacidon complementaria y asi mostrar un diagndstico afinado y
ajustado a la realidad.
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Figura 10 cobertura autobus urbano 250m
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Los datos a contrastar serian:
Ocupacion de autobuses: el objetivo es contabilizar los usuarios.

Entradas y salidas: se obtiene una distribucién de las zonas donde hay mayor tra-
siego de pasajeros.

Otras mediciones: mediciones para contrastar los del operador: itinerarios, frecuen-
cias, horarios...

horario de verano del autobiis urbano de Calahorra

salidas desde el raso direccion hospital - mafanas

ee 8,00 recorrido ii. raso - hospital.

e itinerario: raso — glorieta — correos — b5 - ramon subirdn - los angeles/achltegui de blas - c. salud - plaza de
toros - 8:20 h. hospital.

ee 9,00 recorrido iv. raso - hospital.

e itinerario: 9:00 h. raso - glorieta - correos - b5 — ramon subiran - angeles/achltegui de blas - c. salud - plaza
de toros - 9, 20 h. hospital.

ee 10,00 recorrido vi. raso - hospital.

e itinerario: 10:00 h. raso — glorieta — correos — b5 - ramén subiran - avda,los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo- piscinas - plaza de toros — 10:20 h. hospital.

ee 11,00 recorrido viii. raso - hospital.

e jtinerario: 11:00 h. raso - glorieta — correos - b5 - ramodn subiran - avda. los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo — piscinas - plaza de toros — 11:20 h. hospital.

ee 12,00 recorrido x. raso - hospital.

e itinerario: 12:00 h. raso - glorieta — correos — b5 - ramén subirdn - avda. los angeles/achltegui de blas - c.
salud - polideportivo - piscinas - plaza de toros - 12:20 h. hospital.

ee 13,00 recorrido xii. raso - hospital.

e itinerario: 13:00 h. raso - glorieta — correos — b5 - ramén subirdn - avda. los angeles/achitegui de blas - c.
salud - polideportivo - piscinas - plaza de toros - 13, 20 hospital.

salidas desde el raso direccion hospital - tardes

ee 16, 15: recorrido iv. raso - hospital.

e itinerario: 16.15 h. raso - glorieta — correos - b5 - ramoén subirdn - avda. los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo - piscinas — pza. toros - 16.40 h. hospital.

ee 17,15: recorrido vi. raso - pistas- polideportivo — hospital.

e itinerario: 17.15 h. raso — glorieta - correos - b5 - ramon subiran - avdda. los angeles/achutegui de blas - c.

salud - polideportivo - p. atletismo - polideportivo . piscinas - pza. toros - 17,40 hospital.

ee 18,15: recorrido viii. raso - hospital.

e itinerario: 18.15 h. raso - glorieta — correos - san milldan - ramdn subirdn- avda. los angeles/achutegui de blas
- c. salud - piscinas - pza. toros - 18.40 h. hospital.

salidas desde hospital direccion el raso — maifanas

ee 8,30: recorrido iii. hospital - raso

e itinerario: 8:30 h. hospital —plaza de toros -. centro de salud - avda.los angeles -gallarza -silo —-h. b5 - correos
—ayuntamiento - 8:50 h. raso.

e 9,30: recorrido v. hospital - raso.

e itinerario: 9.30 h. hospital —plaza de toros -centro de salud - avda los angeles —gallarza -. silo - b5 -. correos
—. ayuntamiento 9:50 h. raso.

ee 10,30: recorrido vii. hospital - raso.

e itinerario: 10:30 h. hospital -. plaza de toros-centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas - 1 gallarza
- silo —=b5 - correos - ayuntamiento - 10,50 h raso

ee 11,30: recorrido ix. hospital- raso.

e itinerario: 11:30 h. hospital - plaza de toros - piscinas —centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas -
gallarza - silo - b5 - correos - ayuntamiento - 11:50 h. raso.

ee 12,30: recorrido xi. hospital - raso.

e itinerario: 12:30 h. hospital - plaza de toros - piscinas - centro de salud - avda. los angeles/achltegui de blas
- gallarza - silo - b5 - correos — ayuntamiento — 12:50 h. raso.

ee 13,30: recorrido xvi: hospital - raso.

e itinerario: 13:30 h. hospital - plaza de toros - piscinas - centro de salud — avda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5- correos - ayuntamiento - 13,50 h. raso.

salidas desde hospital direccion el raso - tardes

ee 16,45: recorrido v. hospital - raso.

e itinerario: 16.45 h. hospital - plaza de toros - piscinas — centro de salud - avdda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5 - correos - ayuntamiento - 17.10 h. raso.

ee 17,45: recorrido vii. hospital - raso.

e itinerario: 17.45 h. hospital - plaza de toros - piscinas - centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5 - correos . ayuntamiento - 18.10 h. raso.

ee 18,45: recorrido ix. hospital - pistas - raso.

e itinerario: 18.45 h. hospital — plaza de toros - piscinas - polideportivo - p. atletismo - c. salud - avda. los
angeles/achutegui de blas - gallarza - silo - b5 - correos - ayuntamiento — 19.10 h. raso.
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8.3. Aparcamientos

Para analizar la demanda de aparcamientos del municipio se ha realizado una cam-
pafa de aforos para conocer las ocupaciones de las distintas tipologias de plazas de es-
tacionamiento existentes en el nucleo urbano. Su analisis determinara si la oferta de
plazas de aparcamientos es adecuada para la demanda existente. Se ha aforado lo si-
guiente:

Plazas de aparcamientos ocupadas: se ha realizado un aforo de las plazas de
estacionamiento ocupadas a lo largo de las principales calles asi como puntos de aparca-
mientos relevantes. En concreto se han contabilizado plazas ocupadas en calles y aveni-
das, tanto para rotaciéon como para residentes, realizando un analisis exhaustivo a dife-
rentes horas, tanto por tramos individuales como por zonas. Se ha diferenciado entre
franjas horarias debido a que en zonas residenciales suele ser frecuente una mayor ocu-
pacion de aparcamientos por la tarde que por la mafiana, debida principalmente al horario
de la jornada laboral.

Plazas de aparcamiento ilegales: como aforo complementario al anterior se han
contabilizado los vehiculos ilegalmente estacionados en el viario, pues es un indicador
que refleja la adaptacion de la demanda de aparcamientos con respecto a la oferta exis-
tente.

En concreto se han analizado las siguientes tipologias:

- Doble fila

-  Pasos de cebra

- Paradas de transporte publico

- Zonas habilitadas para carga y descarga

- Plazas de discapacitados

- Zonas prohibidas por sefializacién, como pueden ser aceras con bordillos amari-
llos

- Vados

-  Calles peatonales

- Sobre aceras

- Lugares conflictivos para peatones y ciclistas

Plazas de aparcamiento para discapacitados: por ultimo, también se han con-
tabilizado la ocupacion de las plazas de aparcamiento ocupadas por vehiculos de personas
de movilidad reducida, comparando con las plazas habilitadas para ello. Asi se puede
conocer si la demanda de estacionamiento de estas personas es adecuada para la oferta
existente.
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8.4. Zonificacion

Como paso previo a la determinacion de la matriz origen-destinos, que permitira
estimar los desplazamientos que se realizan entre las distintas zonas con la componen,
es necesario determinar una zonificacion del nucleo urbano, esto es, dividir el municipio
en varias partes acorde a unos criterios concretos. La caracterizacion de cada una de esas
partes sera clave para conocer la cantidad de desplazamientos en cualquier modo de
transporte que tienen origen y/o destino en cada zona.

Para determinar la zonificaciéon se han seguido una serie de criterios que se describen
a continuacion:

Poblacion: es un criterio muy importante, puesto que el nimero de habitantes
marca la cantidad de vehiculos privados existentes en la zona y por tanto a mayor po-
blacion mayor sera la cantidad de desplazamientos que tendran origen en dicha zona o
sean internos a la misma.

Tipologia: la tipologia principal de la zona, o, dicho de otro modo, el uso genérico
de la zona: si es residencial, cuando la mayor parte de los edificios son de viviendas; si
es comercial, en el caso de que haya una alta densidad de centros comerciales y tiendas;
de servicios, si hay infraestructuras de servicios; monumental, en el caso de cascos his-
toricos y monumentalidad, etc.

Localizacion: es necesario tener en cuenta la localizacion como criterio de configu-
racion zonal, pues un barrio residencial en pleno ndcleo urbano o una zona también re-
sidencial de viviendas unifamiliares a las afueras de este van a tener diferentes caracte-
risticas de movilidad.

Viario: por ultimo, el viario de la ciudad, y mas concretamente el viario principal es
otro criterio decisorio ya que la red viaria principal determina el flujo circulatorio de la
ciudad, por lo que la canalizacidon del trafico en las distintas zonas determina también la
movilidad de las mismas.

Una vez analizados los criterios anteriores se muestra a continuacion la zonificacidon

resultante, constituida por 12 zonas, 10 correspondientes al nlcleo urbano y dos exte-
riores al mismo:
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Figura 11 zoificacién
ZONA 1: CENTRO
Esta zona es el centro neuralgico del municipio. Casco viejo, reflejada en morado.
Es una zona de uso mixto tanto comercial como residencial. Es una zona que genera
un gran numero de desplazamientos, sobre todo por los vecinos que se desplazan hacia

0 desde sus lugares de trabajo.

Es una zona muy importante de atraccion y generacion de desplazamientos motori-
zados para los habitantes.

ZONA 2: NOROESTE-PRIMER ENSANCHE

Esta zona es similar a la zona 1, con la salvedad de que presenta un caracter mas
residencial que la anterior. Representada en color rojo vivo.

Es una zona que recoge gran numero de desplazamientos, tanto por los centros
atractores, como por las viviendas particulares que alberga.

Es una zona de expansion desde el casco antiguo.
ZONA 3: NORESTE

Esta zona es similar a la zona 2. Representada en un rojo menos intenso.
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ZONA 4: ESTE

Esta zona es de caracter residencial S-2, en el parque del Cidacos, representada en
azul. Aun no se ha desarrollado.

ZONA 5: ESTE

Esta zona es de caracter residencial S-1, a desarrollar con unas viviendas estimadas
de 1250.

ZONA 6: NORESTE-INDUSTRIAL
Esta zona es de caracter industrial, a desarrollar entre las N-232 y la AP-68.
ZONA 7: NORTE

Esta zona es de caracter residencial S-12 y S-4, a desarrollar con unas viviendas
estimadas de 1280.

ZONA 8: NORTOESTE

Esta zona es de caracter residencial S-3, a desarrollar con unas viviendas estimadas
de 2400.

ZONA 9: NORTOESTE-INDUSTRIAL
Esta zona es de caracter industrial, al Oeste de Calahorra
ZONA 10: SUROESTE

Esta zona es de caracter residencial S-14, a desarrollar con unas viviendas estimadas
de 1380.

ZONA 11: SUR-INDUSTRIAL 1
Esta zona es de caracter industrial, al sur de Calahorra.
ZONA 12: SUR-INDUSTRIAL 2

Esta zona es de caracter industrial, al sur de la zona 10, urbanizada pero no edificada.
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9.- PARQUE MOVIL.

De los 14.683 vehiculos que en el 2014 formaban parte del parque movil de Calaho-
rra se ha pasado a los 14.751 en 2015 y contaba con 15117 en 2011. Por lo que se han
considerado un volar de 15.000 vehiculos como parque moévil de Calahorra. Un valor que
parece estable a lo largo de los ultimos afios.

10.- EVOLUCION AFOROS.
De La evolucion de los datos para La Rioja se aprecia un decremento de vehiculos

kilometro afo desde el 2008 al 2015, del que puede ser causa la crisis econdémica, pero
decremento, a fin de cuentas.
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s, TRAFICO EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. ANO 2007
DEESPANA BE oI T— CRECIMIENTO POR TIPO DE VEHICULO Y PROVINCIA
i Tode VEHICULOS TOTALES
CLASE DE VEHICULO: Jodas Unidad: Kilémetros, Millones de vehiculos kilometro (10° Km)
LONGITUD COMPARABLE VH-KM ANO 2006 ™ VH-KM ANO 2007 ) CRECIMIENTOS (%)
PROVINCIA LIGEROS PESADOS TOTAL LIGEROS PESADOS TOTAL LIGEROS PESADOS TOTAL LIG PES
A CORUNA 51520 46920 31315 28116 2587 32896 29757 2571 500 6,00 0,00
ALAVA 57.21 62,11 3917 3275 67,5 405,0 336,3 802 300 200 18,00
ALBACETE 63830 59369 21000 15663 3910 21516 16367 4077 200 400 4,00
ALICANTE 54828 54130 54547 46662 7243 56079 48200 7300 200 300 000
ALMERIA 34487 32597 19412 16689 2400 20182 17397 2486 300 400 3,00
ASTURIAS 661.85 58381 33968 30314 3127 35023  3.166,8 2886 300 4,00 -7,00
AVILA 40347 397,41 9135 7483 157.,6 9213 7591 1576 000 100 0,00
BADAJOZ 699.83 636,04 16555 13528 2821 17185 14180 2888 300 400 200
BARCELONA 35663 32994 77910 63875 12053 80787 66259 12842 300 300 600
BURGOS 86615 82680 27084 19155 7605 28347 20522 7666 400 7,00 0,00
CACERES 616,04 567,38 12802  1.0422 2211 13982  1.1301 2487 900 9,00 12,00
CADIZ 27394 25799 22761 20473 1952 23483 21170 1932 300 300 -1,00
CANTABRIA 560,97 54430 28801 25496 3120 29302 25795 3317 100 100 6,00
CASTELLON 366,31 388,32 22114 16985 5174 22327 17269 5214 000 100 000
CIUDAD REAL 69342 680,33 19368  1.4497 4611 19839 15007 4621 200 400 0,00
CORDOBA 53711 517,22 17860  1.4432 2972 18248 15097 2917 200 400 -1,00
CUENCA 94656 89239 25720 20507 4049 26723 21915 3916 300 7,00 -300
GIRONA 381,31 37485 22570 17693 4684 23507 18695 4649 400 500 0,00
GRANADA 28750 240,93 19575  1.690,3 150,8 19974 17093 1462 200 500 -2,00
GUADALAJARA 368,70 353,10 1.116,3 8207 2763 11708 877,0 2789 400 600 0,00
HUELVA 43163 384,69 16511 14324 1733 16714 14634 1896 1,00 100 9,00
HUESCA 74300 710,17 16154 13473 2480 16710 13541 3024 300 0,00 21,00
JAEN 39744 40574 19083  1.4486 4542 19041 14773 4269 000 1,00 -6,00
LEON 79879 86938 21685 17750 3604 22925 18927 3795 500 600 500
LLEIDA 53038 51890 22494 17260 5088 23223 17966 5153 300 400 100
LUGO 636,95 610,85 15609 13079 2154 16384 13934 2162 400 600 0,00
MADRID 54064 54493 103344 90353 11922 103384 91267 12435 000 000 4,00
MALAGA 33825 28622 49589  4.466.1 3408 50607  4.6050 3351 200 300 -1,00
MURCIA 39917 31168 38681 32313 5685 40394 33885 5830 400 500 200
NAVARRA 38,86 38,86 150,3 1333 16,0 167.9 148.,6 187 11,00 11,00 16,00
ORENSE 468.04 44530 1.106,2 9445 1339 11468 9947 1303 300 500 -2,00
PALENCIA 29789 301,38 700,1 5196 1757 702,9 5202 1731 000 1,00 -1,00
PONTEVEDRA 54500 50451 26122 23365 216 27155 24503 239 300 500 1,00
RIOJA 380,87 400,41 12812  1.0264 2567 14068  1.111.1 3165 900 800 23,00

OAL AREARIAA A4 AN Ar oar 4 nann Tna a Aannc 4naan Jc7 A Acan 4 nn ann nnn
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S :‘:,:-E":&;;‘f;'::‘ TRAFICO EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. ANO 2013
< g?!—%ﬁgg‘o AL TR mAS CRECIMIENTO POR TIPO DE VEHICULO Y PROVINCIA
- el o
AMBITO: T

o = VEHICULOS TOTALES

CLASE DE VEHICULO: Todas Unidad: Kilémetros, Millones de vehiculos kilémetro (10° Km)
LONGITUD COMPARABLE VH-KM ANO 2012 () VH-KM ANO 2013 (%) CRECIMIENTOS (%)
PROVINCIA LIGEROS PESADOS TOTAL LIGEROS PESADOS LIGEROS PESADOS TOTAL PES
A CORUNA 542 64 54515 2933,0 26899 2264 2.856,3 26189 2210 -2,6 26 -24
ALAVA 54,05 54 05 2487 211 345 271 1929 334 -7.9 87 -33
ALBACETE 673.46 683,14 1.786,7 14839 2974 1.719,6 14342 2815 -3.8 33 53
ALICANTE 62432 626,30 5.079,1 44918 5419 49866 44207 5235 -18 16 -34
ALMERIA 372,99 366.58 16774 14617 203,8 1.660,0 14490 2015 -1,0 09 -11
ASTURIAS 770,65 774,92 34375 31223 300,9 32943 2.996,2 2844 42 40 -55
AVILA 474 16 474 16 8927 766,8 1221 878,8 758,8 1157 -186 -1.0 -52
BADAJOZ 801,31 82522 1.980,9 16304 3356 1.902,0 1.566,0 320,8 4.0 -39 44
BARCELONA 307,33 307,33 7.036,0 5.892,2 1.073,8 6.8724 57709 1.031,2 23 21 -40
BURGOS 903,50 894 34 25841 19555 617,2 25499 1.937,2 5952 -13 09 -36
CACERES 764.02 764.10 15974 13453 2428 15368 1.302,2 2256 38 a2 a3
CADIZ 290.87 297 .24 24615 2290,5 1379 2.366,3 2.199,7 1346 -39 40 -24
CANTABRIA 567.34 572,34 3.046,5 27440 2844 29372 26479 267,2 -3,6 35 -60
CASTELLON 461,63 461,63 20409 1.592,6 4382 1.986,5 1.550,5 4259 2,7 26 -28
CIUDAD REAL 660,15 728,73 1.758,1 1.363,4 3879 1.687,1 1.3054 3791 40 43 -23
CORDOBA 595,71 595,71 17944 1.539,6 2456 1.7481 14972 2421 -2,6 28 -14
CUENCA 967,16 959 83 19129 15481 3598 1.893.8 1.539,8 3469 -1,0 05 -36
GIRONA 387,11 29775 2.089,1 16759 3943 2.059,7 1.690,2 3797 -14 09 -37
GRANADA 308.50 31479 1.800,0 16437 1352 1.7433 1.589,8 1330 -31 33 17
GUADALAJARA 39224 39909 1.1638 9287 2315 1.1258 899 4 2204 33 32 -48
HUELVA 434 20 44190 14591 1.300,7 1515 14288 1.282,6 1401 -2,1 -14 75
HUESCA 804,18 830,67 14671 1.201,8 2526 14437 1.1815 2492 -16 17 -14
JAEN 434 36 45194 16110 13233 281,2 15724 12844 2824 -24 -29 04
LEON 930,31 920,29 19724 16845 276,7 1.888,2 1.621,0 2587 43 38 65
LLEIDA 471,08 468 84 1.7498 13593 378,3 1.698,7 13238 3644 29 26 -37
LUGO 691,13 697 64 14925 12705 2124 1.466,7 12537 2025 -1.7 13 47
MADRID 697.32 72821 134213 123638 976.4 13.1678 121573 916.3 19 17 -61
MALAGA 400.46 385,92 43238 3.986,1 304,8 42839 3.965,6 2896 -09 05 -50
MURCIA 544 42 551,62 3.7193 3.2332 4722 3.670,2 3.1823 4765 -1.3 -16 0,9
NAVARRA 36,74 36,74 17,2 107,8 9.0 11,8 1021 93 46 53 33
ORENSE 444 66 504 59 1.376,0 11933 177,2 1.372,0 1.187.8 1786 03 05 0,8
PALENCIA 43474 44034 9236 696,6 215 9336 7131 2132 11 24 37
PONTEVEDRA 504 40 520,36 25728 23204 2375 25245 22715 2322 -1.9 19 22
RIOJA 403,82 403,82 12526 9997 2469 1.206,3 9647 2354 3,7 -35 47
SALAMANCA 562.29 563,48 14942 1.130,0 357.8 14353 1.089,2 3388 -39 36 -53
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CAPITULO III. DIAGNOSTICO.

Una vez recabada la informacion y realizada la toma de datos, se pasa a la segunda
fase del Plan, en la que se hace una diagnosis exhaustiva de la informacién y datos
anteriores.

El objetivo es diagnosticar la movilidad del municipio, haciendo uso de los datos ob-
tenidos mediante aforos y demas herramientas empleadas en la fase 1, con lo que se
parte para analizar el estado actual del viario interno del ntcleo urbano, intersecciones y
accesos mas conflictivos, movilidad peatonal y ciclista por el mismo, transporte publico,
C/D vy los distintos aparcamientos (en superficie, en el viario, ilegales, etc.). Por ultimo,
se realiza un inventario energético y medioambiental.

—ANALISIS Y DIAGNOSTICO
DE LA MOVILIDAD: ASIGNACION
TRAFICO, CONGESTION,ETC.

—ANALISIS DE INTERSECCIONES
COMPLEJAS

—INVENTARIO ENERGETICO Y
MEDIOAMBIEN TAL

Figura 12 Esquema de desarrollo de los trabajos

11.- ANALISIS DE MOVILIDAD.

De una campafia de encuestas lanzada a la poblacién, asi como a los transportistas
que realizan todas o parte de sus operaciones de carga y descarga en la localidad se
extraeria la siguiente informacion. No obstante, para este trabajo los datos se han esti-
mado a partir de poblaciones parecidas como Tudela corregidos con otras poblaciones del
orden de 20000 habitantes.

11.1 Modos de Desplazamiento

La distribucion modal de la movilidad representa la forma en que la poblacidén del
municipio se mueve por el mismo, es decir, el porcentaje de utilizacién de cada uno de
los modos de transporte empleados por los habitantes para desplazarse.

Tal y como puede observarse en la figura siguiente hay un dominio
preponderante del vehiculo privado, que copa mas de la mitad de los modos de trans-
porte, con un 55% del total de los modos de transporte de la ciudad. Esta es una ten-
dencia no sélo propia de Calahorra sino en general de todas las ciudades y pueblos de
Espafia. La sociedad actual se encuentra dominada por el coche, y su uso irracional es la
principal causa de congestidon y ruidos en nuestras calles y avenidas.
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Distribucion Modal

% 25% DA pie
"" B Transporte Publico
0O Moto
0O Coche Conductor

W Coche Acompanante

Resaltar que aunque la orografia no sea la mas adecuada, un 25% de los desplaza-
mientos son realizados a pie. Este valor esta propiciado en parte por el Parque del Cida-
cos, Paseo de Mercadal y por las calles peatonales.

El resto de los desplazamientos se los reparten el transporte publico, las motos vy el
coche acompanante.

11.2 Motivos de Desplazamiento

En Calahorra, podemos esperar que los desplazamientos a los centros de trabajo
configuran el motivo principal para moverse por el municipio en dia laborable, no en vano
podemos asignar el 41,3% de los desplazamientos totales. Le siguen las compras asi
como otros motivos como son los viajes motivados por estudios, médico y ocio.

Motivo Principal del desplazamiento mas
frecuente

10%

@ Trabajo
42% B Gestiones
0O Estudios
0O Compras
M Otros

18%

Por tanto la movilidad obligada (desplazamiento por trabajo, gestiones y estudio) es
la principal tipologia a analizar, ya que una mejora en su eficacia y sostenibilidad conlleva
una mejora de la movilidad general de la localidad.

Por otra parte, hay dos picos en lo referente al nUmero de desplazamientos por hora
en el dia, coincidiendo con la hora punta de mafnana y la hora punta de medio dia. Este
comportamiento es caracteristico ya que al ser el principal motivo el
desplazamiento por trabajo, las puntas coinciden con el horario de la jornada laboral.
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Figura 13 Distribucién desplazamientos por franja horaria

Como se observa en la figura, las salidas del trabajo por la tarde son mas escalona-
das, no se crean los picos que se observan por la mafiana o por el mediodia.

11.3 Tiempos de Desplazamiento

Los dos graficos que se presentan a continuacion estiman el tiempo empleado en los
desplazamientos acontecidos motorizados y no motorizados en un dia en el municipio de
Calahorra respectivamente.

La mayor parte de los desplazamientos motorizados corresponden a trayectos inter-
nos y externos con destino/origen en el mismo municipio, lo que justifica los problemas
de congestion de la localidad. Como se observa en la grafica, el 21% de los desplaza-
mientos no supera los 5 minutos de duracion, este tipo de desplazamientos son muy
cortos y por tanto se podria prescindir del vehiculo particular para efectuarlos. La si-
guiente categoria, entre 5 y 10 minutos, es la de mayor porcentaje con un 36%, y estos
desplazamientos también podrian ser realizados a pie en lugar de usar el vehiculo pri-
vado.

Duracion de los desplazamientos diarios
motorizados
' ]
Hasta 5 minutos l 21%
Entre 5y 10 minutos | l [ §36%
Entre 10 y 20 minutos ¥ 35%
Mas de 20 minutos 8o
0% 10% 20% 30% 40%

Figura 14 duracion desplazamientos diarios motorizados
A lo anterior se le une el hecho de que la distancia recorrida con mayor porcentaje

es inferior a 2 kildmetros, distancia que perfectamente podria realizarse a pie en no mas
de 15 minutos, este hecho se muestra en la siguiente figura.
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Distribucion de desplazamientos en vehiculo
privado por distancia recorrida

60% ¢ | 52%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Hasta2 Entre2y Entre Sy Entre 10 Mas de
Km 5Km 10Km y20Km 20Km

Figura 15 Distribucién distancia recorrida en Veh. Privado

Cémo se observa, en la mayor parte de los desplazamientos no se superan los 5 Km
de distancia recorrida.

En cuanto a los desplazamientos no motorizados, los mas numerosos son los despla-
zamientos de tiempo corto (menos de 5 minutos). Como cabia esperar los mas minorita-
rios son los de tiempos de trayecto largos de mas de 15 minutos, donde el factor principal
es la longitud recorrida.

Duracion de los desplazamientos diarios no
motorizados

Menos de 5 minutos P55

Entre 5 y 10 minutos 21%

Entre 10 y 15 minutos

Mas de 15 minutos 6%

.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figura 16 Distribucion de duracion de los desplazamientos diarios no motorizados
11.4 Percepcion de la movilidad

Un punto muy importante de la campafia de encuestas es saber la opinion de la
poblacion y los transportistas sobre su percepcion de la movilidad en el municipio.

En general, los calagurritanos no tienen una buena percepcion de la circulacién en el
desplazamiento por el municipio. Muy pocos creen que no hay problemas en la circula-
cion. El resto resalta problemas como asfalto en mal estado, pocos pasos de peatones,
necesidad de mas semaforos, salida del colegio, dias de mercado...

El principal factor que hace que se imponga el uso del vehiculo privado sobre el
transporte publico es la ineficacia de este. La velocidad comercial del autobus, junto con
su frecuencia de paso contra la velocidad del vehiculo privado y el tiempo/coste de apar-
car el vehiculo hacen que el coche sea el principal medio de transporte.

Otro aspecto a destacar es el hecho de que un 36% y un 38% de los encuestados,
en caso de no disponer de su vehiculo privado, optaria como medio alternativo ir a pie y
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en bici respectivamente. Con esto se demuestra la tendencia irracional del uso del
vehiculo privado.

Distribucion modal alternativa

O A pie

B Bicicleta

0O Coche acompanante
O Moto

38%

Figura 17 Distribucién modal alternativa

También se observa en la grafica anterior que el 12% emplearia el coche acompa-
fante como modo alternativo, lo que agrava mas aun el uso irracional del vehiculo pri-
vado en la localidad.

Centrandose en la dificultad que tienen los calagurritanos a la hora de encontrar
aparcamiento, observamos que menos de la mitad tiene facilidad para aparcar su
vehiculo, tal y como se observa en la siguiente figura.

Dificultad para encontrar aparcamiento

15%

47% O Mala
B Regular

O Buena

Figura 18 Distribucién para encontrar aparcamiento

En resumen, nos encontramos una ciudad orientada al uso del coche, sin proble-
mas para aparcar y con una poblacidon que opta por el vehiculo privado hasta para los
desplazamientos inferiores a 5 minutos. Fendmeno este que no se produce en ciudades
mas grandes con problemas para aparcar.
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11.5 Matriz de desplazamientos

Un punto muy importante de la campafia de encuestas es saber la opinidn de la
poblacion y los transportistas sobre su percepciéon de la movilidad en el municipio. En
nuestro caso nos hemos limitado a hacer una distribucion racional del trafico, incluyendo
los desarrollos futuros.

N- | N- | AP- | AP- | LR- LR-
2321232 |68 |68 |134 |134
Z01 | 702 | Z03 | Z04 | Z05 | 206 | Z07 | 208 | 709 | 710 | 711 |lo |Za |lLo |Za |Arn SA
201 0 81| 40 100|120 100 | 100 | 100 | 120 25 131 917
202 0 40 80| 120|100 100|100| 50 50 114 754
203 0 40 80| 120)100]100|100| 57 57 100| 754
204 0 10 60| 10 2 37 119
205 0] 40 100| 60| 10| 15| 15 85| 325
206 10 8 8 6 0| 10| 20| 10 5 5 5 32 119
207 40 0 100| 80 112 | 332
208 30 0 100|100 100 | 100 | 100| 80 16 626
Z09 37 0]100| 80 8 225
Z10 40| 30| 30 6 20| 20| 20 0 166
711 40| 30| 30 20| 20| 20 0| 10| 40 210
N-232 Lo 20| 15| 15 10 21) 10| 30 5 0 126
N-232 Za 40| 30| 30 10| 15] 10| 30| 15 0 180
AP-68 Lo 20| 15| 15 7] 15 7| 15| 15 0 109
AP-68 Za 10 8 8| 12 5 15] 15| 10 0 100 100| 283
LR-134 Ar 20| 16| 16 5| 20 5| 30] 15 0 127
LR-134 SA 29| 26| 26 6 1] 20 8| 30| 15 23| 18 182 0| 384
229178178 | 30| 81|277| 83|156| 90|875|775]430|493|433|307| 430| 711

12.-RED VIARIA.

A continuacion, se realiza un andlisis de la red viaria de Calahorra a nivel de red
peatonal, asi como red destinada al transito motorizado: accesos y viario interno a nivel
de troncos e intersecciones.

12.1 Red Peatonal

Al analizar la movilidad peatonal en el municipio de Calahorra se detecta en general
la falta de atencidn que se ha tenido con los peatones en los ambitos urbanos y la priori-
dad que se ha dado a los modos motorizados.

Esto viene acrecentado con un desarrollo de un modelo territorial y urbanistico ba-
sado en el coche como medio de trasporte.

Esta falta de atencion hacia el peatdn en el disefio urbano provoca una ausencia muy
significativa de calles e itinerarios peatonales en toda la ciudad, con falta de conectividad
peatonal entre barrios, reduciendo la movilidad peatonal Unicamente al ambito de los
desplazamientos de barrio, y provocando de esta manera un empleo mayoritario del
vehiculo privado para desplazamientos hacia otros barrios y zonas de la ciudad.
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A lo anterior se le une la ausencia de rebajes de bordillos en calles interiores y los
frecuentes obstaculos en las aceras por coches mal estacionados.

Todos los aspectos comentados con anterioridad desincentivan la movilidad peatonal
y aumentan la inseguridad vial, acrecentado por la escasez de calles peatonales.

En la figura siguiente se representa la anchura de acerado para la red peatonal de
Calahorra por zonas. Se considera que anchuras menores de 1,5 m no son aceptables
para la comodidad del transito peatonal. La falta de atencion al peatdn se acrecienta
debido a que una gran cantidad de las calles del nlcleo urbano presentan unas anchuras
de acerado menores de 1,5 m, lo que conlleva a fomentar el transito peatonal por las
calzadas.

Anchura de acerado

Anchura de acerado

™%

NoyordelSm

MexrdelSm

Moz de1Sm Mexr delSm

Anchura de acerado .
Anchura de acerado

e

e

MwgyordelSm Mecrde 15m

Mayor delSm Mecrde 1Sm

" E

Mayor delSm Moo de 15m

Puntos Débiles

Analizando la situaciéon desde un punto de vista mas exhaustivo, de los datos de
aforos, conteos, entrevistas y demas instrumentos de toma de datos se extraen las si-
guientes conclusiones acerca de la movilidad peatonal:

- Escasez de calles peatonales: es el problema principal de la localidad desde
el punto de vista de la movilidad peatonal, y origen del resto de problemas
que se originan. Impide que los barrios puedan estar conectados entre si por
itinerarios peatonales y no supone un incentivo que anime a la poblacién a
moverse a pie por el nlcleo urbano.

- Falta de integracion de las zonas peatonales en un esquema de red peatonal

que desborde el caracter de isla reservada al peatdn: es una consecuencia de
la falta de calles peatonales. Sin una red de calles peatonales que conecte
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puntos de un mismo barrio entre si y unos barrios con otros, asi como todos
ellos con los grandes centros atractores/generadores de desplazamientos de
la ciudad la calidad del desplazamiento a pie disminuye pues no hay comuni-
cacion directa o en dptimas condiciones entre viviendas y centros atractores,
disuadiendo asi a la poblacién de caminar.

- Obstaculos en las aceras: Con frecuencia muchos coches aparcan sobre las
aceras, invadiendo una parte de estas y por tanto robando espacio al peatdn.
En otros casos, aun estando el vehiculo correctamente estacionado, por la
estrechez del acerado se dificulta igualmente la movilidad del peatén. Tam-
bién se localizan en algunas aceras concretas postes de luz o arboles que
reducen la anchura del acerado y dificultan el transito por los mismos.

- Acerados estrechos: los tramos del viario donde el acerado no tiene la anchura
minima que se considera adecuada para un transito adecuado por parte de
los peatones. Esto provoca una pérdida de eficacia en el desplazamiento y por
tanto de competitividad frente a otros modos de transporte. También oca-
siona, que el aparcamiento de vehiculos obstaculice las aceras, incluso es-
tando éstos correctamente estacionados.

- Ausencia de rebajes de bordillos: donde las esquinas no tienen rebajados los
bordillos para un cruce en buenas condiciones, lo que condiciona su utilizacién
por parte de la poblacidn, y en especial en el caso de personas de movilidad
reducida, carritos de bebe y carritos de la compra.

- Velocidades excesivas: es lo que ocurre en algunas calles, en especial del
viario principal, como por ejemplo en la avenida Numancia o Mediavilla.

12.2 Red accesos a la ciudad

El casco urbano de Calahorra se encuentra localizado en al Noreste de la provincia
de La Rioja. La autopista AP-68 deja al municipio al Norte, como la N-232 vy la via del
ferrocarril lo deja al Norte.

A continuacion, se describen los diferentes accesos a la localidad:

- Acceso A desde avenida de Numancia. Acceso proveniente de la LR-134. Es uno de
los accesos mas usados, ya que conecta con el centro del municipio desde la AP-68 vy la

N-232 asi como desde Arnedo.

- Acceso B desde la circunvalacion LR-134 que evita el antiguo paso por el centro del
municipio.

- Acceso C dese la Av. Del Ebro, muy transitado por ser la conexién natural con San
Adrian (Navarra) y por conectar con el Pol Industrial La Azucarera.

- Acceso D desde carretera N-232 desde Zaragoza, unién con los dos grandes poli-
gonos industriales de Calahorra.

— Acceso E desde carretera N-232 desde Logrofio por la calle Ctra. Logrofio y Calle
Bebricio.
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Figura 19 Accesos a Calahorra
12.3 Intensidad de traficos en los accesos

El principal acceso a Calahorra se en intensidad se produce desde LR-134 desde San
Adrian con 12012 de IMD vy le sigue la Av. Numancia con 8913 IMD.

En la hora punta HP tenemos 960veh/h en la salida de la LR-134 a San Adriany 712

en la Av. Numancia (Arnedo, N-232 y AP-68) en el sentido mas demandado tendremos
del orden de 550veh/h.
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Figura 20'p‘I|ntc.>s Aforo accesos a Calahorra

12.4 Red viaria interna

El viario principal interno de Calahorra lo constituyen Av. Numancia, Bebricio, Gral.
Galarza, Mediavilla, Mercadal, Valvanera, Santander, Calle Estacion y LR482. Con res-
pecto a la imagen adjunta

Figur 21 Viario interno
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12.5 Intensidad viaria interna

El viario principal interno de Calahorra lo constituyen Av. Numancia, Bebricio, Gral.

Galarza, Mediavilla, Mercadal, Valvanera, Santander, Calle Estacion y LR482. En la si-
guiente tabla se expresan las intensidades de trafico maximas estimadas para los princi-
pales viarios internos:

Seccién IMD I H.P. I H.P. sentido 1 I H.P. sentido 2
Valvanera 6000 480 192 288

Numancia 7000 560 224 336

Estacion 4000 320 128 192

Mercadal 4000 320 128 192

Bebricio 6000 480 192 288

Galarza 6000 480 192 288

Mediavilla 6000 480 192 288

Santander 2000 160 64 96

Av. del Ebro 8200 656 262 394

En Calahorra no existen puntos negros de circulacién, no obstante, existen ciertos

puntos conflictivos del viario interno tenemos los siguientes:

N-232, es una zona donde los vehiculos pesados vy ligeros. El conflicto surge cuando
uno de estos vehiculos quiere incorporarse al trafico de la localidad LR-134, en este
momento, ademas de que la salida es mala para esta incorporacion, hay que tener
en cuenta que los vehiculos de la LR-134 circulan rapido y con poca separacion entre
vehiculos (la zona se halla en uno de los accesos mas utilizados de la localidad). En

esa zona se han producido ya varios accidentes
e e T

La interseccion de la calle Estacion, es una zona en la que seria interesante resolver
los distintos movimientos mediante una rotonda en lugar el crece en Y que actual-
mente existe.
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Figu}a 22 Interseccion C/Estacion

+ Calle Mediavilla y sobro todo los dias de mercado y la hora de salida del colegio.

e Zona escolar. Esta zona cuenta con un instituto y un colegio, por tanto, es una zona
de gran congestion y aparcamientos ilegales a las horas de entrada y salida de los

escolares, causados por los padres que llevan a sus hijos a dichos centros.

*« Zona del paso a nivel del ferrocarril.

» Rotonda de la LR-134 con la entrada a la AP-68, en menor medida que lo otros
puntos, pero en determinados momentos se pueden producir retenciones en la
misma por la disparidad de los traficos circulantes por los distintos ramales de la
misma
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12.6 Seguridad vial

Uno de los aspectos mas importantes de la movilidad urbana es la seguridad que
sientan los ciudadanos para circular por la ciudad, bien motorizados bien como peatones.
La responsabilidad a la hora de conseguir hacer de la ciudad de Calahorra un lugar donde
el trafico no se considere un factor influyente en los quehaceres diarios de sus ciudadanos
y en un factor de riesgo para su integridad fisica es compartida tanto por administraciones
como por ciudadanos. La responsabilidad de los ciudadanos es de tipo actitudinal, es
decir, desarrollando conductas y habitos seguros de circulacion tanto como peatéon como
conductor, especialmente en este ultimo rol. La responsabilidad de las administraciones
consiste en establecer normas y procedimientos inequivocos de manera que aquellos
actores que han de acatarlas las asuman de manera natural y con escasas posibilidades
de ser confundidas o de obtener ventaja alguna en caso de vulneracion.

Los puntos fundamentales donde actuar a tales fines son:

Abundancia de elementos de calmado del trafico y medidas complementarias
tales como pasos de cebras elevados, con el fin de evitar los excesos de velocidad a los
gue se tienden si la situacion es favorable para ello.

Proteccidon ante invasion de aceras por parte de vehiculos que se disponen a
aparcar sobre ellas, asi como de pasos de peatones. La proteccion puede ser fisica me-
diante elementos que actlen de barrera de proteccién, o psicoldgicas, penalizando espe-
cialmente estos malos habitos de manera que disuada a los potenciales infractores de
hacerlo.

Calles del centro en su mayoria estrechas de un solo carril, con acerados de
anchura casi siempre inferior a 1,5 metros, lo que incentiva el transito del peatdn por la
calzada.
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13.-TRANSPORTE PUBLICO.

A continuacién, se realiza un analisis del transporte publico de Calahorra a nivel ur-
bano, interurbano (bus y tren).

13.1 Autobis Urbano

Se ha realizado un estudio a fin de definir la demanda de transporte publico de Ia
localidad. En la figura adjunta se observa que a priori las paradas de bus estan muy
proximas entre si (recomendado 250m) ademas la linea de autobuls no permite niir a la
estacidén de tren ni a ninguno de los poligonos industriales del pueblo, por lo que ni si-
quiera se oferta la posibilidad de que los trabajadores puedan acudir a sus puestos de
trabajo usando el transporte publico. Seria interesante reestructurar esta linea para que
permita llegar hasta los poligonos y separar las paradas de la misma.

LR-134,
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LR34

LR-482 3

2,
®,
2
e Pol. Ind. la Azucarera =
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&

b Polideportivo -
d De Calahorra gy
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Figura 24 éobertura autobus urbano 250m
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Los datos a contrastar serian:
Ocupacion de autobuses: el objetivo es contabilizar los usuarios.

Entradas y salidas: se obtiene una distribucién de las zonas donde hay mayor tra-
siego de pasajeros.

Otras mediciones: mediciones para contrastar los del operador: itinerarios, frecuen-
cias, horarios...

horario de verano del autobiis urbano de Calahorra

salidas desde el raso direccion hospital - mafanas

ee 8,00 recorrido ii. raso - hospital.

e itinerario: raso — glorieta — correos — b5 - ramon subirdn - los angeles/achltegui de blas - c. salud - plaza de
toros - 8:20 h. hospital.

ee 9,00 recorrido iv. raso - hospital.

e itinerario: 9:00 h. raso - glorieta - correos - b5 — ramon subiran - angeles/achltegui de blas - c. salud - plaza
de toros - 9, 20 h. hospital.

ee 10,00 recorrido vi. raso - hospital.

e itinerario: 10:00 h. raso — glorieta — correos — b5 - ramén subiran - avda,los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo- piscinas - plaza de toros — 10:20 h. hospital.

ee 11,00 recorrido viii. raso - hospital.

e jtinerario: 11:00 h. raso - glorieta — correos - b5 - ramodn subiran - avda. los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo — piscinas - plaza de toros — 11:20 h. hospital.

ee 12,00 recorrido x. raso - hospital.

e itinerario: 12:00 h. raso - glorieta — correos — b5 - ramén subirdn - avda. los angeles/achltegui de blas - c.
salud - polideportivo - piscinas - plaza de toros - 12:20 h. hospital.

ee 13,00 recorrido xii. raso - hospital.

e itinerario: 13:00 h. raso - glorieta — correos — b5 - ramén subirdn - avda. los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo - piscinas - plaza de toros - 13, 20 hospital.

salidas desde el raso direccion hospital - tardes

ee 16, 15: recorrido iv. raso - hospital.

e itinerario: 16.15 h. raso - glorieta — correos - b5 - ramoén subirdn - avda. los angeles/achutegui de blas - c.
salud - polideportivo - piscinas — pza. toros - 16.40 h. hospital.

ee 17,15: recorrido vi. raso - pistas- polideportivo — hospital.

e itinerario: 17.15 h. raso — glorieta - correos - b5 - ramon subiran - avdda. los angeles/achutegui de blas - c.

salud - polideportivo - p. atletismo - polideportivo . piscinas - pza. toros - 17,40 hospital.

ee 18,15: recorrido viii. raso - hospital.

e itinerario: 18.15 h. raso - glorieta — correos - san milldan - ramdn subirdn- avda. los angeles/achutegui de blas
- c. salud - piscinas - pza. toros - 18.40 h. hospital.

salidas desde hospital direccion el raso — maifanas

ee 8,30: recorrido iii. hospital - raso

e itinerario: 8:30 h. hospital —plaza de toros -. centro de salud - avda.los angeles -gallarza -silo —-h. b5 - correos
—ayuntamiento - 8:50 h. raso.

e 9,30: recorrido v. hospital - raso.

e itinerario: 9.30 h. hospital —plaza de toros -centro de salud - avda los angeles —gallarza -. silo - b5 -. correos
—. ayuntamiento 9:50 h. raso.

ee 10,30: recorrido vii. hospital - raso.

e itinerario: 10:30 h. hospital -. plaza de toros-centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas - 1 gallarza
- silo —=b5 - correos - ayuntamiento - 10,50 h raso

ee 11,30: recorrido ix. hospital- raso.

e itinerario: 11:30 h. hospital - plaza de toros - piscinas —centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas -
gallarza - silo - b5 - correos - ayuntamiento - 11:50 h. raso.

ee 12,30: recorrido xi. hospital - raso.

e itinerario: 12:30 h. hospital - plaza de toros - piscinas - centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5 - correos — ayuntamiento — 12:50 h. raso.

ee 13,30: recorrido xvi: hospital - raso.

e itinerario: 13:30 h. hospital - plaza de toros - piscinas - centro de salud — avda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5- correos - ayuntamiento - 13,50 h. raso.

salidas desde hospital direccion el raso - tardes

ee 16,45: recorrido v. hospital - raso.

e itinerario: 16.45 h. hospital - plaza de toros - piscinas — centro de salud - avdda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5 - correos - ayuntamiento - 17.10 h. raso.

ee 17,45: recorrido vii. hospital - raso.

e itinerario: 17.45 h. hospital - plaza de toros - piscinas - centro de salud - avda. los angeles/achutegui de blas
- gallarza - silo - b5 - correos . ayuntamiento - 18.10 h. raso.

ee 18,45: recorrido ix. hospital - pistas - raso.

e itinerario: 18.45 h. hospital — plaza de toros - piscinas - polideportivo - p. atletismo - c. salud - avda. los
angeles/achutegui de blas - gallarza - silo - b5 - correos - ayuntamiento — 19.10 h. raso.
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13.2 Transporte Interurbano
Se costata que la estacion de Autobuses (C/Fleming) como la estacion de trenes

(C/Pedro Lepe) estdn muy separadas y no estan conectadas por ningun autobus urbano,
por lo que es renuncia a todo fendmeno de intermodalidad entre ambos.

Figura 26 Estacion de Tren (C/Pedro Lepe)

Autobuses

la estacion de Autobuses (C/Fleming) y a ella llegan autobuses de Parra, Jiménez, La
Estellesa, Conda... Los autobuses con origen y destino Calahorra se especifican a conti-
nuacion:

Autobuses desde Calahorra a:

Arnedo

De lunes a viernes: 7,15-9,15- 10,45 - 12,20 - 15,00 - 18,10 - 19,30 - 20,45
Sabados: 7,15 - 9,15 - 10,45 - 12,20 - 15,00 - 18,10 - 20,45
Domingos y festivos: 11,00 - 18,10 - 20,45

Enciso
De lunes a sabados: 7,15 - 10,45 - 18,10

Domingos y festivos: 11,00

San Adrian
De lunes a viernes: 8,15* - 9,30* - 11,45 (* sale desde el Instituto)

San Adrian-Andosilla-Carcar-Lodosa-SARTAGUDA
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Lab: 14,25* - 16,10 - 18,00 (* sale desde el Instituto)

San Adrian - AZAGRA
Laborables: 14,25* - 18,00 (* sale desde el Instituto)

San Adrian - Azagra - ANDOSILLA
Sabados: 18,45

San Adrian-Andosilla-Peralta-Marcilla-FUNES
Laborables: 12,40 - 19,15

San Adrian-Andosilla-Carcar-Lerin-allo-Estella-PAMPLONA
Laborables: 7,30-15,00-18,30

Logrofio
De lunes a viernes : 7,30- 8,40- 8,45-9-11-12-13-14,45-15-16,45- 18 -
20,45
Sabados: 9 - 12- 13 - 14,45- 16,45- 18 - 20,45
Domingos y festivos: 8,45- 14,45- 16,45- 19,30- 20,45

Aldeanueva de Ebro - Rincdn de Soto - Alfaro
De lunes a viernes: 9,30

ZARAGOZA POR RINCON-ALFARO-TUDELA

De lunes a sabado : 7,45- 11,15-16,45- 19,15
Domingos y festivos: 11,15-16,45

Zaragoza por autopista

De lunes a sabados: 13,15
Domingos y festivos: 19,45

El Villar de Arnedo - Pradejon

De lunes a sabados: 7,30 - 8,45 - 13,00 - 14,45 - 18,00 - 20,00
Domingos y festivos: 8,45 - 14,45 - 19,30

Aldeanueva de Ebro

De lunes a viernes : 9,30- 11,30- 13,45- 18,10- 20,45
Sabados: los mismos salvo el de 9,30

Rincon de Soto

De lunes a viernes: 7,45- 9,30- 11,15-11,30 - 13,45- 16,45- 18,10- 19,15- 20,45
Sabados: los mismos salvo el de 9,30
Domingos y festivos: 11,15- 16,45- 19,45

Autol y Quel
De lunes a viernes: 7,15- 9,15- 10,45- 12,20- 15- 18,10- 19,30- 20,45
Sabados:7,15- 10,45- 12,20- 18,10- 20,45
Domingos y festivos: 11- 18,10- 20,45

Burgos
Laborables: 12,00
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Vitoria
Todos los dias: 19,00

Soria

De lunes a sabado: 7,15
Domingos y festivos: 11,00

SAN SEBASTIAN por S. Adridan-Lodosa- Estella
7,45

Jaén
Todos los dias: 21,00

COSTA LEVANTE hasta La Manga (Cartagena)
De lunes a sabado : 7,45-13,15

Autobuses con destino a Calahorra desde:

Arnedo
De lunes a viernes: 6,45- 8- 9-10,30- 14- 16- 19,30
Sabados: 6,45- 8- 9- 14- 16- 19,30
Domingos y festivos: 8,15- 14- 16- 19,30
Enciso
De lunes a viernes: 7 - 14,45- 12
Sabados: 14,45- 12
Domingos y festivos: 17,40
Logrofio
De lunes a viernes : 7- 8,10- 10,15- 10,30-12,30- 13- 16- 16,30- 18,15- 18,30- 19-

20
Sabados: 7- 7,50- 10,15- 10,30- 12,30- 13- 16- 16,30- 18,15- 18,30- 19- 20
Domingos y festivos: 10,15- 10,30- 16- 16,30- 18,45- 21

Aldeanueva de Ebro
De lunes a viernes: 7,05- 8,05- 10,25- 14,20- 15,30
Sabados: 8,05- 14,20- 15,30
Domingos vy festivos: 18,45

Rincén de Soto
De lunes a viernes: 7- 8- 10,20- 11,30- 14,45- 15,30- 16,30- 20,30
Sabados: 8- 11,30- 14,15- 15,30- 16,30- 20,30
Domingos y festivos: 16,30- 20,30

Alfaro
De lunes a viernes: 8,15- 10,15- 11,30- 16,15- 20,15
Sabados: igual menos el de las 10,15
Domingos vy festivos: 16,15 y 20,45
Tudela

De lunes a sabado : 8- 11,15- 16- 20
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Domingos y festivos: 16 y 20

Zaragoza

De lunes a sabados: 7- 10,15- 15- 19
Domingos vy festivos: 15 y19

El Villar de Arnedo - Pradején

De lunes a viernes: 8,30- 10,45- 13,30- 17- 18,45- 20,30
Sabados:igual menos el de las 10,40
Domingos y festivos: 10,45- 17- 21,30

Quel y Autol (10 minutos después)

De lunes a viernes: 6,50- 8,05- 9,05- 10,35- 14,05- 16,05- 19,35
Sabados: igual menos el de las 10,35
Domingos y festivos: 8,20- 14,05, 16,05- 19,35

Soria
De lunes a sabado: 13,30
Domingos y festivos: 16,15
Jaén
Todos los dias: 22,00
Trenes

La estacidon de trenes esta en C/Pedro Lepe. Los trenes con parada en Calahorra son
los siguientes:

CALAHORRA A CASTEJON DE EBRO ©

l};eD(/:l\lr/]I‘:/l/AAAA 10/10/2016
©) 10.14<>11.07 53 min.
©) 11.24<>12.07 43min.
O 18.44<>19.27 43min.
20.52<>21.18 26 min.
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CALAHORRA A LOGRONO ©

II;eD(/:l\I';f/I/AAAA 10/10/2016
07.50<>08.29 39 min.
o 11.43<>12.38 55 min.
16.01<>16.35 34min.
O 18.17<>19.12 55 min.
19.10<>19.45 35 min.
O 19.57<>20.52 55 min.
21.25<>21.58 33 min.

[6)]
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14.-APARCAMIENTO.

En un Plan el aparcamiento juega un papel clave en el logro de los objetivos generales
marcados en su inicio. En el aparcamiento concurren por un lado toda una estrategia en
el uso del automovil y su circulacion, asi como también un conflicto de competencia por
la ocupacién del espacio publico urbano frente a otros usos alternativos.

De esta manera, la ausencia de una clara gestion del aparcamiento en superficie
supone, en primer lugar, una cesién de espacio publico municipal en favor del vehiculo
privado por el mero hecho de adquirirlo por parte del usuario, y ademas un potencial
aumento de la ilegalidad en sus diferentes formas con consecuencias diversas.

« Aparcamientos en Doble fila: dificulta el transito por el viario en general, y
especialmente el paso del transporte publico, disminuyendo su competitividad
debido al aumento de incidencias que reducen la velocidad comercial y por
tanto imposibilitan cumplir la oferta tedrica.

« Aparcamientos en bordillos y pasos de cebra: perjudica significativamente los
niveles de accesibilidad peatonal, y especialmente para las personas con mo-
vilidad reducida.

« Aparcamientos en paradas de autobus urbano: impide el libre transito del
autobus y complica la subida/bajada de viajeros, provocando una saturacion
extra de la via y una pérdida de eficacia del transporte publico.

« Aparcamientos en rotondas y cruces: disminuye la visibilidad en éstos, au-
mentando la peligrosidad de la via,y por tanto incrementando la
accidentalidad.

« Aparcamientos en zonas de carga/descarga: dificulta la fluidez del trafico al
provocar que dichas operaciones se realicen en lugares no habilitados para
las mismas.

A todos estos factores de interaccion indirecta habria que sumarles, aumentando por
tanto las consecuencias, los efectos directos de una ineficiente gestion del estaciona-
miento. Entendiendo la oferta de aparcamiento como un componente mas del global de
oferta de movilidad en vehiculo privado, la ausencia de regulacion de la oferta de apar-
camiento, sobre todo para los visitantes, fomenta el uso de vehiculo privado y por tanto
el acceso a los cascos urbanos en este medio de transporte.

Las consecuencias de un sistema de estacionamiento mal gestionado se pueden re-
sumir en:

+ Fomento del uso del vehiculo privado hasta el centro de la ciudad, lo que
provoca un incremento de la saturacidon del trafico, asi como de los costes
externos asociados a la misma, disminucién de la calidad del aire, aumento
de las emisiones de gases de efecto invernadero o aumento de los niveles de
contaminacién acustica.

« Incremento de lailegalidad de estacionamiento, disminuyendo la accesibilidad
peatonal, asi como la competitividad del transporte publico.

« Incremento de la reserva de espacio publico destinado al vehiculo privado, ya
gue el aparcamiento libre supone la dedicaciéon de un suelo con alto coste de
propiedad publica al uso privado.

La politica de aparcamiento debe partir de una correcta identificacién de los proble-

mas para de esa manera tomar medidas mas adecuadas que se ajusten especificamente
a esa problematica.
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14.1 Metodologia del analisis

Para el desarrollo completo del analisis del sistema de estacionamiento en la localidad
de Calahorra se ha aplicado una metodologia basada en una serie de pasos o etapas:

« Etapa 1: Zonificacion. Se ha partido de una zonificacion homogénea basada
en los usos principales de las distintas zonas (residenciales, comerciales, ser-
vicios...).

« FEtapa 2: Informacion de partida. Con las zonas de analisis ya definidas, se ha
recogido la informacion disponible existente, y desarrollado campanias de tra-
bajos de campo con el fin de identificar inventarios de oferta y de demanda,
analisis de las rotaciones, etc.

Etapa 3: Oferta de estacionamientos. Una vez que se dispone de toda la
informacién agrupada por zonas, se procedié a establecer criterios de analisis
oferta-demanda. Primeramente, se estudié la oferta, es decir, los tipos de
infraestructura que ofrecen plazas de estacionamiento ya sean en superficie,
subterraneas o en estructura, la cantidad ofrecida, la ubicaciéon de las mismas
asi como la tarifa horaria en caso de existir.

« FEtapa 4: Demanda de estacionamientos. A continuacion, se analizo la ocupa-
cion de las plazas ofertadas, diferenciando por tipo de usuario:

o Visitantes, por tanto, demandantes de estacionamiento de corta dura-
cion.

o Trabajadores, por tanto, demandantes de estacionamiento de
larga duracion.

o Residentes o0 demandantes principalmente de estacionamiento noc-
turno.

« Etapa 5: Conclusidon. Finalmente, una vez conocida la aproximacién de la
oferta a la demanda por tipologia de usuario, se han establecido para cada
uno de ellos los déficit / superavit existentes.

14.2 Aparcamiento en el viario

Existe una politica tarifaria para 383 plazas de aparcamiento en la localidad, en la
zona de la Calle Bebricio y General Galarza.

El resto de la localidad carece de un sistema de control del aparcamiento en el viario

En lineas generales los niveles de ocupacién del aparcamiento son elevados, con mas
de 1/3 de las calles con elevada ocupacion, en especial en la zona comercial y en el viario
principal sin grandes variaciones entre la mafiana y la tarde, aunque por la tarde la ocu-
pacion de la zona comercial es mas suave, ya que se limita a los residentes.

Es destacable la saturacion existente del aparcamiento a lo largo de todo el dia en
varias zonas de la localidad (ocupacién de las zonas de carga y descarga):

- Bebricio
- Galarza
En las zonas residenciales, por las mafanas es cuando la tasa de ocupacion de sus

aparcamientos es menor, mientras que por la tarde y por la noche aumenta, si bien
dependiendo de |la zona este aumento es mas severo o bien mas suave.
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Se muestra a continuacion un mapa con la ocupacion de las plazas de aparcamientos
por zonas de la ciudad.

Wi wcanaton
onpedor

DA acanatos bm

B Apwrcantentos b |8

B Aparcamentcs
cogpeics
0 Apercamentos b |

Figura 27 zonificacion & ocupécié aparcamlento "
14.3 Aparcamiento para personas con movilidad reducida

En cuanto a los aparcamientos para personas con movilidad reducida se han detec-
tado varias plazas de aparcamiento reservadas a tal efecto a lo largo de las distintas
calles del nucleo urbano, si bien hay que tener en cuenta que las plazas parecen ser bajo
demanda, es decir, solicitadas por las personas que las necesitan. Se puede considerar
ademas adaptadas, al poseer las dimensiones y los rebajes adecuados que la normativa
exige.

14.4 Grandes areas de aparcamiento
En cuanto a los grandes aparcamientos existe una gran zona en superficie frente a
la plaza de toros en la calle Bebricio, asi como un gran aparcamiento en el centro comer-

cial ARCA. También podria considerarse el area de aparcamiento delante de la estacion
de tren.
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N

llustraciéon 1 aparcamiento del silo

14.5 Aparcamientos ilegales

Ademas de los problemas descritos hasta ahora en relaciéon a la oferta, demanda y
regulacion de plazas de aparcamiento, hay problemas genéricos originados por el uso
que los usuarios dan a dichas plazas.

El aparcamiento ilegal es un fendmeno muy generalizado en las ciudades que provoca
multitud de inconvenientes en la circulacion, obstaculizandola y disminuyendo la compe-
titividad del transporte publico. Por ello se hace necesario un control eficaz por parte de
la autoridad competente a fin de sancionar este tipo de comportamientos.

En las calles de Calahorra se han detectado varias tipologias de aparcamientos ile-
gales, destacando el hecho de que en general la tasa de ilegales no es muy elevada. La
zona de mayor conflicto es la zona centro, donde la mayoria de los ilegales se encuentran
estacionados sobre las aceras de la zona y areas de carga y descarga, por el contrario,
las zonas externas que son zonas residenciales industriales presentan menor tasa de
aparcamientos ilegales.

Destacar el hecho que es en horario de mafiana cuando la tasa de ilegales es mayor.
Por la tarde la tasa de ilegales se reduce mas de la mitad. Estos resultados se observan
en las siguientes graficas:

Porcentaje de poblacion que estaciona legal e
ilegalmente por la manana

87%
100%

50%
0%

13%

Viarno sin Viano con
wehiculos wehiculos
ilegales ilegales

Figura 28 estacionamiento legal&ilegal mafiana
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Porcenteje de poblaciéon que estaciona legal e
ilegalmente por la tarde

L)

100%
50%
0%

6%

Viario sin Viario con
vehiculos vehiculos
ilegales ilegales

Figura 29 estacionamiento legal&ilegal tarde

Se muestran a continuacién varios ejemplos de aparcamientos ilegales
observados:

Estacionamiento en doble fila: consiste en aparcar en linea o cordén junto a vehiculos
ya aparcados previamente en zonas habilitadas a tal efecto. Normalmente se ocupa parte
o la totalidad de un carril de circulacidén, por lo que ésta se entorpece por la calle en
cuestion ocasionando retenciones. Este fendmeno perjudica especialmente al transporte
publico, provocando una importante pérdida de velocidad comercial y por tanto de com-
petitividad.

Estacionamiento en paradas del autobus: Consiste en estacionar en lugares reserva-
dos exclusivamente a las paradas de transporte publico. Esto provoca que la operacion
de entrada/salida de viajeros se realice en un lugar no habilitado para ello, dificultando
dicha operacion para éstos (ademas puede ser peligroso si se realiza en un carril de
trafico rodado) asi como para el resto de vehiculos y usuarios de la via.

& 78 Av. Numancia

Estacionamientos sobre bordillos y aceras: consiste en invadir y ocupar con el
vehiculo parte o la totalidad de una acera al estacionar, dificultando asi su uso por parte
de los peatones. En el caso de bordillos, suele ser habitual aprovechar los bordillos reba-
jados, lo cual impide el acceso a la acera especialmente de personas de movilidad redu-
cida.
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€ 58 Calle Ramén Subirin

Estacionamiento en lugares no permitidos por sefializacion: consiste en aparcar en
lugares en los que por diferentes motivos no se permite aparcar. Dicha sefalizacion suele
venir dada por sefales verticales, bordillos amarillos, pasos de cebra y vados, y su in-
cumplimiento suelen provocar retenciones por ocupacion indebida de parte o la totalidad
de un carril de circulacion, impedir la salida o el acceso de vehiculos privados, publicos o
incluso de emergencias y dificultar el paso de peatones.
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& 5 calle Julio César

Estacionamiento en lugares conflictivos para peatones: consiste en el estaciona-
miento en lugares permitidos por la sefializacién pero que producen algun tipo de inco-
modidad en el transito peatonal. Por ejemplo, cuando el morro del vehiculo invade parte
del espacio destinado al acerado y se dificulta el transito de los peatones. En ese sentido
es deseable que todas las calles tengan un acerado de anchura mayor o igual a 1,5 metros
para evitar este tipo de

& 31 Calle Dos de Mayo
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€ 58 Calle Ramén Subirin

15.-MOVILIDAD CICLISTA.

La movilidad ciclista en Calahorra se caracteriza por ser casi inexistente. El motivo
fundamental es la ausencia de infraestructuras a dia de hoy para este tipo de modo de
transporte: inexistencia de carril bici y sefializacion.

La tipologia del municipio en principio no contribuye a un mayor empleo de este
medio de transporte, ya que no es propicia para el ciclista, sobre todo en vias interiores,
pues las calles en muchos casos son estrechas y sobre todo las de doble sentido en las
que seria casi imposible implantar el carril bici. La orografia en general es mala para la
bicicleta, por lo que es un incentivo para fomentar el no uso de la bicicleta en los despla-
zamientos por el municipio. Sin embargo, el clima suave y soleado, con pocos dias de
lluvia al afio favorece el uso de la bicicleta como medio de transporte

Los desplazamientos en bicicleta se restringen a un bajo porcentaje, segun los datos
extraidos de las encuestas de movilidad realizadas a la poblacidn, simplemente se usa la
bicicleta para hacer deporte o como ocio. Sin embargo, parte de la sociedad calagurritana
usa la bicicleta como la demuestra el hecho de que exista una asociacion capaz de orga-
nizar una marcha BTT anual (www.calagurritana.es)

También es de resefiar que en el instituto no exista aparcamiento de bicicletas (y las
aceras sean estrechas) pero por el contrario si exista aparcamiento interior, si bien res-
tringido por un semaforo y bolardo a “residentes”. En cualquier caso, esto da una pince-
lada del modelo de transporte por el que Calahorra ha aportado histéricamente
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16.-CARGA Y DESCARGA DE MERCANCIAS.

Como se comentd con anterioridad, el transporte de mercancias tiene un papel des-
tacado en la movilidad de una ciudad.

Una vez analizados los datos referentes al inventario de zonas de carga y descarga,
sus horarios establecidos, distancias a locales comerciales y las diferentes incidencias que
se pueden producir en dichas operaciones, se llega a las siguientes conclusiones:

+ En general hay numerosas zonas de carga y descarga en la zona comercial de
la localidad, como puede observarse en las imagenes anteriores de carga y
descarga de mas abajo.

» Por otra parte, se han detectado operaciones de C/D en lugares no habilitados,
lo que origina un aumento de la congestién del trafico en dichos lugares y un
aumento de la inseguridad vial, resaltando el conflicto con el transporte pu-
blico.

« No persecucion por parte de la autoridad competente del estacionamiento de
vehiculos privados en zonas habilitadas para la carga y descarga dentro del
horario de las mismas. Esto es importante para eliminar el habito de conside-
rar estas zonas como puntos de aparcamiento, y que fuerzan a realizar la
carga y descarga de mercancias en lugares no habilitados.

17.-INVENTARIO ENERGETICO Y MEDIOAMBIENTAL.

17.1 Contexto actual del medio ambiente y la energia
El sector del transporte en Europa es uno de los principales sectores contaminantes,

no en vano es el responsable del 32 % de las emisiones de gases de efecto invernadero
a la atmdésfera, siendo el 80 % correspondiente al transporte por carretera. En la figura
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siguiente se desglosa el porcentaje de emisiones debidas al trafico respecto al total de
emisiones emitidas en Europa, tanto de los gases de efecto invernadero como de otros
gases contaminantes (6xidos de nitrdgeno, monoxido de carbono, compuestos organicos
volatiles y didxido de azufre):

Emisiones sobre el total debidas al trafico en Europa

90%

80%

70%

60%

50% 1

40%

30%

20%

10%

0% -
GEl NOx co cov 502

Figura 30 Emisiones sobre el total debidas al trafico en Europa. Fuente Ministerio de Medio
Ambiente

/ Carretera \
91,3%

Aviacion
56%

Otros medijos
0,3%

Navegacion
2,4%

Ferrocarril
0,4%

Figura 31 Emisiones GEI debidas al sector transporte en Europa. Fuente: Ministerio de Medio
Ambiente

Estos altos niveles de emision debidos al trafico se deben fundamentalmente a que

el sector de la automocién es completamente dependiente de los productos derivados del
petrdleo, de hecho, es el principal consumidor de este tipo de energia.
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Figura 32 Consumo de energia del transporte. Fuente: Ministerio de Medio Ambiente

La evolucion en este sentido es clara, sirva como ejemplo la situacion en la
Unidon Europea (Eurostat):

En 1985 el transporte constituia el 58 % del consumo de energia petrolifera,
mientras que en 1996 este porcentaje alcanzaba ya el 70 %.

El transporte fue el sector cuyo consumo de energia crecié en mayor proporcion
durante la década de los 90, un 2,25 % de media anual (la tasa anual de crecimiento en
ese mismo periodo del resto de sectores de la economia fue solo del 1,25 %, es decir,
casi la mitad).

El consumo del sector del transporte ya a comienzos del siglo XXI ascendio al
34,5 % del total de la energia, casi 2 puntos porcentuales mas que en 1990.

Estos datos acerca del consumo de energia final en el transporte estan intimamente
relacionados con las emisiones de CO2 a la atmdsfera, fruto de la combustion de carbu-
rantes en los vehiculos.

Pese a las mejoras tecnoldgicas en materia de emisiones de motores de combustidn,
el gran incremento del parque automovilistico mundial, el uso de vehiculos mas potentes
y la baja tasa de ocupacion de estos han compensado esa posible mejoria.

Las principales razones son, por supuesto, el gran incremento de los desplazamientos
en coche. Las emisiones de CO2 de los vehiculos y los sistemas de transporte estan
aumentando en un significativo 2,5 % anual a nivel mundial.

Sin embargo, hasta ahora no ha sido posible desvincular este aumento de la movili-
dad del crecimiento de la contaminacion y la degradacion ambiental en lo referente a
gases de efecto invernadero, ya que respecto a los gases contaminantes la disminucién
ha sido acusada (ver figura siguiente). Para conseguir esta desvinculacion es necesario
conseguir que se siga avanzando sin que ello repercuta en una mayor contaminacion y
degradacion ambiental.
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Por ello seria conveniente orientar la demanda social y econémica de movilidad y el
propio desarrollo econémico hacia metas mas ambientales, de manera que se pueda con-
seguir un sistema de transportes mas sostenible a la vez que eficaz, agil, y, por supuesto,
rentable econédmicamente.
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Figura 33 Evolucion de los gases contaminantes y de efecto invernadero respecto de valores de
1990. Fuente: Movilia2007

La movilidad en las areas urbanas hasta ahora estan siguiendo pautas poco sostenibles
en los tres ambitos en los cuales se puede englobar la sostenibilidad: econémico, ambiental
y social.

Ocurre que los costes asociados al transporte son cada vez mayores (la subida del
precio del petréleo no cesa), las tecnologias no son aun validas para reducir los impactos
ambientales, y socialmente los habitos no sélo no cambian para recudir dichos impactos,
sino que empeoran, fomentando ademas la exclusidn territorial y social.

La movilidad sostenible engloba el conjunto de procesos y acciones orientados para
conseguir como objetivo final un uso racional de los medios de transporte por parte tanto
de los particulares como de los profesionales. Actualmente se esta sufriendo un volumen
desmedido y evitable de vehiculos en las vias publicas. Por ello, los expertos sefialan varios
datos que reflejan hasta qué punto la movilidad sostenible debiera convertirse en una meta
necesaria para todos.

Segun la encuesta de movilidad de los espanoles residentes, MOVILIA 2007, realizada
por el Ministerio de Fomento, la movilidad obligada (es decir, los viajes realizados por mo-
tivos laborales o de estudio) ocup6 el 30 % del total de los desplazamientos urbanos en
dia laborable en medios de transporte en Espafia., siendo el segundo motivo mayor los
estudios con un 13 % y centrandonos en el porcentaje de Ocupados vemos como el 59 %
es por motivos de trabajo.
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Figura 34 Motivos de los desplazamientos en dia laborable. Fuente: Movilia2007

El hecho de que el motivo de trabajo sea el que genera un mayor nimero de despla-
zamientos da una idea de la tremenda importancia de este tipo de traslados en la movilidad
de un ndcleo urbano.

Otros factores no menos importantes a tener en cuenta son la tasa media de ocupacion
por automoévil, que en el afio 2007 se situaba en Espafa en 1,2 personas; y la distancia
media recorrida en cada desplazamiento, cuyo valor es inferior a 3 km.

También es interesante conocer el tiempo medio de duracién de los distintos despla-
zamientos. Tal como se desprende de la figura siguiente, el 60 % de los desplazamientos
al lugar de trabajo tienen una duracién media entorno a los 25 minutos, mientras que los
estudios apenas sobrepasan la duracion media de 15 minutos.

TRABAJO
ESTUDIOS
COMPRAS

ACOMPANAR

OCH

PASEDS

VISITAS

OTROS

45 40 35 30 25 20 15 10 L] ]

Figura 35 Duracién de los desplazamientos en dia laborable. Fuente: Movilia2007
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17.2 Balance energético y medioambiental de Calahorra

A continuacion, se muestran los resultados correspondientes al inventario energético
y medioambiental estimados para Calahorra, contabilizandose los consumos energéticos y
emisiones contaminantes fruto de su movilidad.

Como se ha mencionado con anterioridad, todos los problemas que sufre la movilidad
de Calahorra descritos en este documento Diagndstico conducen a la obtencion del inven-
tario energético y medioambiental de la movilidad de la localidad, donde se muestran las
cantidades de energia consumidas, asi como las principales emisiones contaminantes, tanto
de gases de efecto invernadero como de otros gases contaminantes, fruto de dicha movi-
lidad, y cuyos resultados se indican en las figuras siguientes:

0 0 TOTA 0,
po Gasolina Gaséleo co, CH, N, .
m*/afio) {m?/afio)
Gaséleo = 292,50 7321 1.1 1,96 776,28
Gasolina 2857 4 B560,52 40,16 17,79 6.618,47
Gaséleo o 207770 5402 28 7,66 13,93 5.514,08
12.917,85 49,70 33,93

Figura 36 Inventario energético y medioambiental de Calahorra. Fuente: Propia

En lo referente al consumo de combustibles, destaca el mayor gasto de gasolina frente
a gasoleo, 2.897,4 m3/ano y 2.370,2 m3/afio respectivamente, lo cual se separa de la
tendencia actual de la prevalencia de los vehiculos diésel frente a los de gasolina.

Por otra parte, como puede observarse en la tabla anterior, se emiten cada afio mas
de 13.000 toneladas equivalentes de didxido de carbono como consecuencia del trafico en
Calahorra, es decir, emisiones totales con efecto de gases de efecto invernadero.

A parte de los mencionados gases de efecto invernadero que tienen efecto a escala
global, hay que tener en cuenta el resto de gases contaminantes de efecto local, entre los
cuales los mas destacables son los compuestos organicos volatiles (COV), los 6xidos de
nitrégeno (NOx) y el mondxido de carbono (CO), que tienen efectos perjudiciales para la
salud de las personas.

En este aspecto se emiten al afio casi 110 toneladas de compuestos organicos volatiles,
unas 56 toneladas de 6xidos de nitrogeno y mas de 780 toneladas de mondxido de carbono.

; - i oV NOx cO
: Gaséleo 0,42 0,22 306
Gasolina 40,65 21,02 294 34
- Gasoleo 56,94 29,45 412,32

Figura 37 Inventario emisiones de gases contaminantes de Calahorra. Fuente: Propia
Estas cantidades tan elevadas tienen su origen en el uso irracional del vehiculo privado

en el municipio, que provoca unos niveles de congestién y ruidos que disminuyen la calidad
de vida de la poblacidn.
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CAPITULO IV. RECOMENDACIONES.

18.- OBJETIVOS GENERALES.

La elaboracion de este documento para la ciudad de Calahorra se ha basado en unos
principios orientadores de todo el proceso, las lineas maestras tanto para reflexiéon y ela-
boracién del documento como los resultados que se esperan obtener, pues los principios
inspiradores del proceso de construccién del Plan son también los principios que se consi-
deran deben regir la actuacién estratégica futura de la ciudad de Calahorra.

Los principios definidos para la construccién del Plan han sido:

-Transparencia

-Consenso politico y social
-Transversalidad y pluralidad
-Sostenibilidad

-Innovacién vy visién de futuro
-Territorialidad

-Liderazgo.

El objetivo fundamental, no obstante, de este documento es favorecer una movilidad
sostenible priorizando los modos de desplazamiento peatonal, ciclista y publico.

El modelo de desarrollo de Ciudad al que debe aspirar Calahorra debe ser un modelo
sostenible (econdmica, social y ambientalmente) pues sin este principio hoy irrenunciable
todo planteamiento estratégico para la ciudad no sera realista ni posible. Por ello, en toda
la elaboracion del documento se ha considerado que las propuestas y los proyectos que se
deben incorporar deben ser sostenibles en si mismos y deben favorecer la sostenibilidad
como algo inherente a un desarrollo propio del siglo XXI. La modernidad y el futuro solo se
pueden entender con la sostenibilidad dentro de un cambio de paradigma urbano y social
producto de la reflexidn colectiva y de las consecuencias de un modelo econdmico de desa-
rrollo que hemos visto desmoronarse.

Los cambios en el modelo de desarrollo econdmico de un territorio y municipio como
Calahorra, las nuevas tecnologias, la globalizacién, el cambio de sectores productivos y su
forma de implantarse en el territorio, las nuevas infraestructuras y comunicaciones virtua-
les obligan a pensar en nuevos modelos y en nuevas realidades que, deberan incorporar
como algo irrenunciable los componentes de sostenibilidad.

Los principales objetivos para desarrollar un modelo de ciudad sostenible deberian ser:
Proteger el patrimonio cultural e histérico del municipio.

La ciudad cuenta con un rico patrimonio histérico-artistico y cultural, legado de las
generaciones anteriores que las actuales deben aprovechar y poner en valor, sin olvidar
que deben conservarlo para uso y disfrute de las generaciones venideras. Este patrimonio
tiene plasmaciéon material en el tejido y morfologia urbana del Casco Antiguo, una buena
parte de sus espacios publicos, edificios civiles y religiosos, de diferentes épocas y estilos
catalogados por su interés historico-artistico y arquitectdnico, asi como determinados com-
ponentes de los mismos (fachadas, elementos decorativos, etc.) ademas de importantes
edificios situados fuera del mismo, al igual que un numeroso e interesante mobiliario, obras
pictoricas, esculturas, orfebreria, infraestructuras concretas (circo alcantarillas romanas),
etc., pero también tiene una plasmacién inmaterial, menos inventariada e insuficiente-
mente conocida, en forma de sus tradiciones, historia, etnografia, leyendas, gastronomia,
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danza, etc. Que han sido reconocidos en distinta medida desde el exterior, curiosos y tu-
ristas, a pesar de que el estado de conservacion y la posibilidad de acceso a los mismos no
resulta el mas adecuado.

La conservacion del patrimonio de la ciudad no solo constituye una obligacion moral
con nuestros descendientes, sino que ademas proporciona la posibilidad de hacer del mismo
un recurso para la actividad econémica. La apuesta por el turismo sostenible como uno de
los sectores estratégicos en que cimentar el futuro de la ciudad otorga al patrimonio histé-
rico artistico y cultural un protagonismo fundamental como recurso que debe ser puesto
en valor y como tal, al que hay que asegurar su preservacion.

Impulsar la integracion funcional, rehabilitacion y renovacion de los espacios urbanos
construidos.

La preocupacion por el abandono del casco antiguo de la ciudad en la década de los
ochenta y noventa del siglo pasado, con la pérdida progresiva de su patrimonio urbanistico
y edificatorio, la migracion de buena parte de sus residentes fuera del mismo y la desapa-
ricion o deslocalizacion de las actividades econdmicas presentes en el mismo, motivan una
urgencia de actuacion en él.

En la actualidad a la problematica del casco antiguo se le afiade la creciente problema-
tica que presentan los espacios urbanizados y construidos en la ciudad durante los afos
cincuenta y sesenta, en pleno proceso industrializador y de recepcion de inmigracién, es
decir hace ya mas de medio siglo. La construccién de esos edificios por su época adolece
de aislamiento y falta de confort térmico (baja calificacién energética) y en ocasiones ac-
cesibilidad de los edificios (donde residen personas con una media de edad elevada).

Se debe plantear actuar urgentemente sobre esos espacios de forma especifica y dife-
renciada, partiendo del conocimiento exhaustivo de la situacién social y econdmica de la
poblacion residente en los mismos, sus necesidades, su previsible evolucion, asi como su
situacidon urbanistica y dotacional, con la finalidad de acometer su renovacion y rehabilita-
cion integral, facilitando para ello los instrumentos econdmicos necesarios para asegurar la
calidad de vida de los residentes.

Integrar el Rio Cidacos en la ciudad y convertir Calahorra en una ciudad con mejores
y mas integrados espacios libres y zonas verdes.

Una vez se han aminorado los riesgos de inundacién por parte del Cidacos y su inter-
accion con el Ebro y una vez el rio ha perdido el caracter protector, que junto con la ubica-
cion en un promontorio daban a Calahorra (de hecho, etimolégicamente Calahorra significa
tierra alta junto al rio), Calahorra habia dado la espalda al rio. Actualmente la ciudad ha
revertido esa tendencia y se ha comenzado una vuelta hacia el rio con el parque del Cida-
cos, comenzando a explotar las posibilidades de aprovechamiento para el ocio y deporte
en las inmediaciones de Calahorra. No obstante, es necesario reforzar ese caracter cons-
truyendo nuevas conexiones con el nucleo urbano y aumentando la extension del parque
con el fin de poner en valor y disfrute recurso tan importante para la poblacién.

En este mismo contexto, la ciudad cuenta con una deficiente dotacion de espacios
publicos y zonas verdes, insuficientes por su desigual distribucion entre los diferentes ba-
rrios, deficientemente ubicados y claramente desconectados entre si con ausencia de co-
rredores de conexién y déficit significativo de superficies arboladas en los mismos.

La mejora de la calidad urbana pasa inevitablemente por dar solucion a la necesaria
integracion del rio en la ciudad, asi como por la creacién de una red de espacios publicos
conectados e integrados entre si con el entorno natural, que inviten al desplazamiento a
pie y en bicicleta.
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Mejorar la calidad de la imagen urbana de la Ciudad

Una ciudad que pretende jugar un papel de liderazgo en la subregion y hacer del tu-
rismo sostenible, el comercio y los servicios base de su riqueza y desarrollo debe hacer de
la calidad urbana que ofrece tanto a sus residentes como a sus visitantes una sefia de
identidad que favorezca la atraccion y el disfrute de los que la visitan y haga que sus
residentes se sientan satisfechos por residir en la misma y se identifiquen con ella.

En estos ultimos anos, agravados por las limitaciones econdmicas que impone la crisis
economica a las actuaciones publicas y privadas, se asiste a un deterioro progresivo de la
imagen de la ciudad, materializada en forma de aumento de la suciedad de los espacios
publicos (calles y plazas), desperfectos en el viario (aceras y viales) y el mobiliario urbano,
deterioro de fachadas y edificios, abandono de solares, etc. Todo ello se ve agravado por
una relativa caida del ciclismo e insensibilidad para preservar los espacios y bienes publicos.

Como consecuencia de ello la calidad urbana se degrada y la imagen que se proyecta
de la ciudad al exterior va en detrimento del necesario atractivo que la ciudad debe ejercer
para su desarrollo, por lo que es urgente actuar para romper cuanto antes esta inercia y
revertir la situacion.

Favorecer una movilidad sostenible priorizando los modos de desplazamiento peatonal
y ciclista.

Los flujos pendulares por motivos laborales, compras y asistencia a los centros esco-
lares justifican la mayor parte de los desplazamientos que la poblacion residente realiza a
diario en la ciudad y buena parte de los que realiza la poblacion de los municipios cercanos
desde los mismos hasta Calahorra. Otros desplazamientos, como los motivados por la ne-
cesidad de satisfacer otras demandas vinculadas a otros servicios publicos (salud tramites
administrativos, cultura, etc.) al ocio o a la relacidon social, resulten menos numerosos y se
caracterizan por su singularidad y no tener en la practica totalidad de los casos un caracter
pendular. La separacion funcional entre la residencia, lugar de trabajo, lugar de compras y
dotaciones, justifica los desplazamientos y su numero, mientras la distancia que separa los
espacios en que se realiza cada funcion, la infraestructura viaria que los conecta y los
medios disponibles para recorrerla justifican el modo de transporte utilizado.

Aun cuando el desplazamiento peatonal de la poblacion residente es mayoritario en su
conjunto, el uso del automovil llega a ser mayoritario en los desplazamientos realizados al
lugar de trabajo y adquiere un significativo protagonismo en los desplazamientos al lugar
de estudios y a lugares de realizaciéon de compras. En el caso de la poblacién no residente
que se desplaza diaria o puntualmente por motivos laborales o de compras a la ciudad es
el automovil practicamente el Unico medio, mientras que el transporte publico interurbano
(bus escolar) concentra la practica totalidad de los desplazamientos educativos.

En cualquier caso el tamafo de la ciudad construida, los usos del suelo, la mayor o
menor especializacién funcional de los espacios conforman, la conexidén entre los mismos,
las caracteristicas de la infraestructura viaria que debe soportar los desplazamientos y la
organizacion y la gestion de los mismos determinan en gran medida las caracteristicas de
la movilidad existente, si bien la cultura de la poblacion y la disponibilidad de alternativas
en los modos de transporte pueden incidir significativamente, y de hecho lo hacen, signifi-
cativamente sobre ella, agravando o aportando solucién a algunos de los problemas que
se derivan de dicha movilidad.

En este contexto, la movilidad y mas en concreto los modos de desplazamiento utili-
zados para la misma por parte de la poblacidn tienen consecuencias directas sobre el medio
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ambiente urbano y global, y sobre la poblacién de la ciudad y del planeta. El uso del auto-
movil implica el consumo y agotamiento de recursos fosiles y la dependencia energética
dado que dichos recursos son limitados en el planeta y proceden del exterior del municipio,
a la vez que la emisién a la atmosfera de sustancias contaminantes y gases de efecto
invernadero que afectan tanto a la ciudad como al planeta, contribuyendo a la contamina-
cion y el calentamiento global, la generacidn de ruido y el consumo de espacio publico, por
lo que se afecta al medio ambiente, la economia y la salud de la poblacién local y global. A
todo ello debe afiadirse la incidencia sobre la seguridad y la movilizacién de recursos eco-
nomicos y humanos requeridos para darle soporte. Por el contrario, los modos de despla-
zamiento peatonal y ciclista resultan mucho mas sostenibles tanto desde la perspectiva
ambiental, al estar basados en el consumo de energia metabdlica, de caracter renovable,
muy baja en emisiones y no contaminante, como desde la dptica social, por sus efectos
saludables sobre la poblacién que los realiza y los bajos riesgos para su seguridad.

En la actualidad, la planificacion y gestion de la movilidad urbana en la ciudad consti-
tuyen uno de los grandes retos que debe acometer la ciudad, tanto por la especial sensibi-
lizacion que como problema necesitado de soluciones tienen los distintos actores en rela-
cion a la misma como por la necesaria mejora de la calidad urbana que persigue el propio
plan. Por ello el enfoque de sostenibilidad no solo debe estar presente en la busqueda de
soluciones puntuales sino presidirlas en su conjunto, haciendo una ciudad mas eficiente en
su economia, mas saludable para sus residentes, mas atractiva para los visitantes y total-
mente respetuosa con el medio ambiente local y global.

19.- PROPUESTAS CONCRETAS.

En el PMUS se valord una peatonalizacion en dos fases. En una primera fase se peato-
nalizaria Gral. Galarza, entre el paseo Mercadal y Avd. del Pilar, peatonalizar el primer
tramo de la calle Paletillas hasta la calle Basconia y por ultimo peatonalizar la Padre Lucas
hasta Avd. del Pilar. Este punto se estudié con Aimsun (programa de simulacién de trafico
para asegurar la sostenibilidad del trafico rodado en el conjunto del municipio. En una
segunda fase de peatonalizacién par la calle Paletillas se llegaria hasta la Calle Ruiz y Menta,
peatonalizando la calle Basconia hasta Av. Del Pilar.

Tras el analisis del plan de accesibilidad se propone adoptar las secciones para las

calles Bebricio, Gral. Galarza y Paletillas en lugar de la peatonalizacion completa, dejando
en manos del municipio la peatonalizacién temporal en el fin de semana de estas.
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FASES OF PROPUESTA OE PEATONALIZACION

ASE 1 O PEATONA. EACI0N,
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El plan de accesibilidad para la calle Paletillas propone:
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Para solucionar los problemas de trafico en la Avd. Numancia con Blas Achustegui se
propone asumiendo la propuesta del plan de accesibilidad una remodelacién del cruce de
Avd. Numancia y Avd. Blas de Achustegui para alojar un carril central de espera para
vehiculos que viniendo desde Logrofio quieran girar a la izquierda en el entorno del colegio
de “La Milagrosa”. Se estudio la posibilidad de convertir el cruce en una glorieta, pero la
insuficiencia de espacio imposibilitaba esta opcidén. Por este motivo se ha estudiado una
remodelacion del semaforo del cruce de Avd. Numancia y Blas de Achustegui de modo que
en la Avd. Numancia se disponga de un carril de espera para los vehiculos que giren a la
izquierda no condicionando que los que se dirigen a Paseo Mercadal tengan que esperar,
colapsando también el trafico (aumentando el ruido, peligrosidad) un una de las zonas
dotacionales mas importantes del municipio.

Ademas se propone articular un plan de transporte colectivo a centros de trabajo con
par el poligon Tejerias y Azucarera, asi como para el poligono del recuenco cuando se
ocupe. De este modo se reducira el uso del vehiculo privado.

Integrar el Rio Cidacos en la ciudad y convertir Calahorra en una ciudad con mejores
y mas integrados espacios libres y zonas verdes.

Planificacion de itinerarios en el entorno natural de la ciudad y el rio.

Plan especial del rio

Gestién del comunal entorno a criterios de sostenibilidad

Mejora de zonas verdes e interconexidn entre ellas.

Plan de conservacion y mantenimiento de los entornos naturales de la ciudad.
Inventario, diagndstico y plan de zonas verdes y espacios publicos de la ciudad

Adecuacion mediante arbolado y mobiliario urbano de las zonas verdes y espacios pu-
blicos de la ciudad.

Mejorar la calidad de la imagen urbana de la Ciudad

Plan y ordenanza de fachadas para el conjunto de la ciudad.
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Plan de mejora, accesibilidad y embellecimiento de los accesos a la ciudad (Estaciéon
Numancia Bebricio...)

Plan de racionalizacidon, mejora y mantenimiento de sefalizacidon urbana.

Estudio de necesidades de limpieza y alumbrado

Favorecer una movilidad sostenible priorizando los modos de desplazamiento peatonal
y ciclista.

Programa de caminos escolares

Desarrollo, actualizacion de la accesibilidad.

Desarrollo y mantenimiento del carril bici

Ordenar el uso de la bicicleta

Estudio de viabilidad de un programa de alquiler de bicis

Puesta en funcionamiento de aparcamientos disuasorios.

Mayor implicacion del personal municipal (coordinacién entre areas, sancidén aparca-
miento ilegal carga/descarga)

Mejorar la iluminacion vy visibilidad de los pasos de peatones.

Estudio de viabilidad de un sistema de informacién de disponibilidad de aparcamientos
en la ciudad en tiempo real.

Analisis de las necesidades reales de aparcamiento que precisa la ciudad

Reorganizacion Del trafico automovilistico (calles unidireccionales compatibles con ca-
rriles bici)

Puesta en marcha de un sistema que facilite “compartir el uso del automdévil” en los
desplazamientos (dentro de una empresa/poligono, nivel interurbano [blablacar-calaho-
rral)

Racionalizacion de horarios y paradas del transporte publico (parada poligonos indus-
triales, estaciones de bus y tren coordinacién con los horarios)

Revisidn de los sistemas de transporte interurbano.
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CAPITULO V. CUESTIONES FINALES.
20.- CONCLUSIONES

En la actualidad, la planificacion y gestion de la movilidad urbana en la ciudad consti-
tuyen uno de los grandes retos que debe acometer la ciudad, tanto por la especial sensibi-
lizacion que como problema necesitado de soluciones tienen los distintos actores en rela-
cion con la misma como por la necesaria mejora de la calidad urbana que persigue. Por ello
el enfoque de sostenibilidad no solo debe estar presente en la busqueda de soluciones
puntuales sino presidirlas en su conjunto, haciendo una ciudad mas eficiente en su econo-
mia, mas saludable para sus residentes, mas atractiva para los visitantes y totalmente
respetuosa con el medio ambiente local y global.

Si bien en todas las propuestas del presente documento se ha contemplado la viabilidad
econdmica de las mismas de modo que acorde a los tiempos que corren se busca maximizar
los resultados con inversiones razonables para la ciudad de Calahorra.

A las propuestas aqui recogidas se podra anadir las que resulten tras un proceso de
implicacion ciudadana para mejorar la movilidad.

Calahorra, diciembre 2020.
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ANEJO DE COORDINACION CON EL PLAN DE ACCESIBILIDAD

El municipio de Calahorra simultaneamente a la redaccion del PGM de Calahorra ha
realizado un plan de accesibilidad. Para la 2@ exposicion publica del PGM los técnicos del
ayuntamiento solicitaron la coordinacidon de la documentacidén del PMUS con el citado plan
de accesibilidad. Este anejo tiene por objeto coordinar PGM y plan de accesibilidad.

En el plan de accesibilidad se ha estudiado es estado actual del acceso peatonal a
colegios y al equipamiento de servicios en el barrio La Milagrosa proponiendo para cada
uno una solucién adecuada para el adecuado acceso de peatones. Estudiadas estas pro-
puestas se estima que las mismas estan alineadas con las lineas generales expresadas en
el documento del PMUS acerca de ganar espacio para el peaton en detrimento del vehiculo
privado y por tanto reducir plazas de aparcamiento. Ademas, esta medida deberia refor-
zarse en caso de ser necesario con la accién de policia municipal para evitar el aparcamiento
ilegal.

Para el Colegio “San Agustin” se han previsto dos pasos peatonales:

Para el colegio “"Santa Teresa” se proponen dos pasos de peatones en Calle Doctor
Fleming.
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Texto Refundido

Para el colegio Aurelio Prudencio se propone ejecutar un paso de peatones, colocar un
badén para reducir la veIOC|dad y ampliar la acera en la acera del pabelldn.
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Ene | colegio publico Quintiliano se propone ejecutar un paso peatonal elevado, ampliar
la acera y adaptar los alcorques.
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Para el area de la guarderia de nuestra sefiora del Carmen y el IES Marco Pablo Quin-
tiliano se propone ampliar las aceras. Este punto también se define en el PMUS para apro-
bacidn inicial eliminando aparcamiento. También se propone la creacién de orejas en aceras
de recorridos escolg;es, gue también estan alineadas con las directrices del PMUS.

Por ultimo, se en la zona de equipamiento de servicios en el barrio La Milagrosa se
propone colocar una plataforma de bus, ampliar la acera eliminado una linea de aparca-
miento, la creacién de orejas en la Calle Numancia y ejecutar un paso de peatones elevado.
Todo ello estd también en armonia con los objetivos del PMUS.
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En cuanto a las secciones propuestas en el plan de accesibilidad para las calles Gral. Ga-
larza, Bebricio, Paletillas y Blas Achustegui se consideran adecuadas. Asumiéndolas como
buenas.

En el PMUS se valord una peatonalizacidon en dos fases. En una primera fase se peato-
nalizaria Gral. Galarza, entre el paseo Mercadal y Avd. del Pilar, peatonalizar el primer
tramo de la calle Paletillas hasta la calle Basconia y por ultimo peatonalizar la Padre Lucas
hasta Avd. del Pilar. Este punto se estudié con Aimsun (programa de simulaciéon de trafico
para asegurar la sostenibilidad del trafico rodado en el conjunto del municipio. En una
segunda fase de peatonalizacién par la calle Paletillas se llegaria hasta la Calle Ruiz y Menta,
peatonalizando la calle Basconia hasta Av. Del Pilar.

Tras el analisis del plan de accesibilidad se propone adoptar las secciones para las
calles Bebricio, Gral. Galarza y Paletillas en lugar de la peatonalizacion completa, dejando
en manos del municipio la peatonalizacion temporal en el fin de semana de estas.
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FASES OF PROPUESTA OE PEATONALIZACKN

ASE 1 OF PCATONA RACION,

ASE 206 PEATONALLAION

Para las calles Gral. Galarza y Bebricio el plan de accesibilidad propone la siguiente seccion:
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El plan de accesibilidad para la calle Paletillas propone:
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Por ultimo, el plan de accesibilidad propone para Blas Achustegui la siguiente seccidn,
gue se ha incorporado dentro de la simulacion de Aimsun ya mencionada:
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ANEJO SIMULACION AIMSUN

Aunque no forma parte de los trabajos propios de un PMUS se ha realizado una simu-
lacion de las propuestas del PMUS. Se ha modelado que sucederia si se peatonalizaria la
calle Paletillas en dos fases e incluso un tramo

N

ge Gral. Galarza.

FASES OF PROPUESTA OE PEATONALIZACION

ASE ) DE PEATONAL ACION,

ASE 206 MEATONALAION

Asi como la remodelacién del cruce de Avd. Numancia y Avd. Blas de Achustegui para
alujar un carril central de espera para vehiculos que viniendo desde Logrofio quieran girar
a la izquierda en el entorno del colegio de “La Milagrosa”. Se estudio la posibilidad de
convertir el cruce en una glorieta, pero la insuficiencia de espacio imposibilitaba esta op-
cién. Por este motivo se ha estudiado una remodelacién del semaforo del cruce de Avd.
Numancia y Blas de Achustegui de modo que en la Avd. Numancia se disponga de un carril
de espera para los vehiculos que giren a la izquierda no condicionando que los que se
dirigen a Paseo Mercadal tengan que esperar, colapsando también el trafico (aumentando
el ruido, peligrosidad) un una de las zonas dotacionales mas importantes del municipio.

El software principalmente utilizado en este estudio, para realizar la microsimulacion
del trafico es Aimsun de TSS. Este software de calculo cuenta con unos algoritmos de gran
calidad y abiertos para su analisis y comprension. Si la situacién asi lo requiriese mediante
el kit SDK siglas inglesas de Kit de Desarrollo de Software se podria modificar los algorit-
mos.

Aimsun posibilita tanto asignacion estatica y/o dinamica como la simulacion microsco-
pica y mesoscdpica.
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Para la Asignacion estatica, Aimsun incluye un modelo de asignacién multi-case que
da soporte a tareas como:

« Asignacion de trafico en equilibrio en una red a nivel macroscépico

+ Ajuste de matrices OD para incrementar su calidad utilizando datos de deteccion u
otros reales

+ Obtencidon de matrices transversales de forma automatica, es decir, calcula una ma-
triz OD consistente para un sub-modelo de una red mayor.

« Evaluacion de la calidad de la ubicacién actual de los detectores.

+ Recomendaciones para la localizacién de detectores adicionales que incrementen la
cobertura y minimicen el error.

El simulador microscépico en Aimsun posee modelos de cambio de carril y de segui-
miento de vehiculos contrastados. El analisis comparativo de escenarios del software per-
mite multiples opciones a la hora de valorar distintas alternativas (traficos redes...) La ca-
libracion de un modelo mediante Aimsun, sin embargo, es una tarea que exige rigor y
tiempo, se trata no obstante de un proceso bien estructurado y claro basado en conceptos
intuitivos y documentados. En resumen, Aimsun permite una buena coincidencia entre si-
mulacién y realidad.

La simulacion mesoscopica, supone una opciéon adicional en el modelado de redes muy
grandes (para algunos de sus aspectos dinamicos). El modelo trabaja también con vehicu-
los individuales cambio de carril y seguimiento de vehiculo (para facilitar la calibraciéon con
el microsimulador) pero al modelar cada seccion de la red mediante una zona de flujo libre
y otra parte en cola, la aproximacion mesoscopica se concentra en los eventos principales
reduciendo el coste computacional y avanzando el reloj de simulacién (aligera el volumen
de calculo)

La asignacion dindmica de trafico (DTA) se puede utilizar tanto en simulaciones micro como
meso. Aimsun cuenta con dos esquemas de asignacion DTA:

+ Un modelo de seleccidn discreta, en el que los conductores toman la ruta de menor
coste basandose en una distribucidn estadistica, que puede ser una de las ofrecidas
por el software (logit, c-logit o proporcional) o puede ser definida por el usuario
mediante un editor de funciones.

+ Un esquema de equilibrio dinamico de usuario (DUE), en el que los conductores
eligen las rutas de acuerdo con un principio generalizado de equilibrio

En una simulacion, se pueden usar asignaciones anteriores como rutas historicas; im-
plementar diferentes estrategias de gestion de trafico; definir clases de vehiculos que tie-
nen comportamiento de seleccidon de rutas diferente; y restringir el uso de carriles para
autobuses o VAO.
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Estas caracteristicas convierten a Aimsun en una herramienta de gran potencia para la
mejora de la infraestructura viaria en general y en particular para el caso que nos ocupa
en el presente trabajo.

Los ejemplos de aplicacion del uso de Aimsun, mas representativos son:

« Analisis del impacto de disefio de infraestructuras

e Estudios medioambientales

* Peaje urbano e interurbano

« Optimizacion de planes de control

+ Gestidn de trafico en redes urbanas e interurbanas

« Sistemas de ayuda a la exploracion del transporte publico
+ Analisis de seguridad

» Evaluacion de sistemas ITS

* Desarrollo de nuevos modelos de transporte y algoritmos

En el caso del PMUS de Calahorra se ha Modelizado el estado actual de Calahorra y a
partir de este se han simulado 3 escenarios futuros:

« Remodelacion del cruce Avd. Numancia y Blas de Achustegui
+ Peatonalizacién de calle Paletillas
e Plan de accesibilidad para Gral. Galarza, Bebricio y Paletillas

Las simulaciones de Aimsun estan en las oficinas de VS ingenieria.
El resultado de la simulacion del cruce de Avenida Numancia es que la disposicion del carril
de espera de giro a izquierda aumenta la capacidad del cruce en un 50% para los niveles
de traficosy ciclo semafdrico estudiados.
En las simulaciones de las secciones del plan de accesibilidad como de una peatonalizacion

total demuestran que el trafico en el conjunto de Calahorra no colapasa permitiendo au-
mentar el zona peatonal del municipio.
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